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Louis Blériot antes
da partida para a Travessia
do Canal da Mancha

1909

O Triunfo da Aviacado

Texto Mdrio Mota Correia*

“Temos em Brescia uma multidGo maior do que nunca, nem sequer
quando das grandes corridas de automéveis; os estrangeiros de Vene-
zaq, Liguria, Piemonte, Toscana, Roma, mesmo até de Napoles, os gran-
des senhores de Franca, Inglaterra e América, apinham-se nas nossas
pracas, nos nossos hotéis, em todos os cantos das casas particulares;
os precos sobem todos admiravelmente; os meios de transporte ndo
sdo suficientes para conduzir as pessoas até ao circuito aéreo”

Publicado no jornal “La Sentinella Bresciana” de 9 de Setembro de 1909.

o dia 25 de Julho de 1909, um domingo, Louis Blériot a bordo do seu pequeno
N monomotor Blériot XI com oito metros de comprimento e oito de envergadura,
equipado com um motor Anzani de 25 HP de poténcia atravessou o Canal da Mancha,
ligando Sangatte perto de Calais em Franca a Douvres na Inglaterra, onde aterrou num

campo de golfe, depois de 37 minutos de voo a 100 metros sobre a dgua a uma velo-
cidade de 55 Km/h.
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* Conservador do Museu do Ar
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O Blériot X sobre o Canal da Mancha

Agosto de 1909, biplano Ferber

Uns dias antes, Blériot ja tinha voado cerca de 50
minutos no Meeting de Juvisy, perto de Paris, estabe-
lecendo um recorde importante. Contudo, a travessia
da Mancha em pouco mais de meia hora foi um dos
factos mais importantes para o progresso da aviagdo
e que marcou definitivamente o ano de 1909 até pela
carga simbdlica que representou a ligagdo entre os
dois paises.

O voo foi a resposta de Blériot ao desafio langado
pelo jornal Daily Mail, prdtica muito comum na épo-
ca, que oferecia um prémio de 25000 francos (o equi-
valente hoje a cerca de € 90000) para o primeiro pilo-
to que ligasse os dois paises, “sem que qualquer parte
do avido toque na dgua” como referia o regulamento.

Para a travessia da Mancha apresentaram-se trés con-
correntes, Hubert Latham com um monoplano Antoi-
nette, Charles de Lambert com um biplano Wright que
desistiu de participar e Blériot com o seu Blériot Tipo XI.

No dia 19 de Julho, Latham, devido a uma falha de
motor, cai no mar a 15 Km de Inglaterra. Foi salvo pe-
lo navio da marinha francesa Harpon destacado para
acompanhar a miss@o. Como o avido ficou a flutuar
esperou pelo socorro calmamente enquanto fumava
um cigarro. O gesto foi relevado por toda a imprensa
mundial que fez as primeiras pdginas com as noticias
do voo.

No dia 25 de Julho, foi a vez de Blériot. Descolou
as 16 e 35 da tarde com um tempo fresco e ligeira-
mente brumoso. Dez minutos depois da descolagem
deixou de ver terra. Pelas 17 horas avista a costa ingle-
sa e 12 minutos depois toca o solo inglés e vence o
apetitoso prémio.

Toda a imprensa mundial deu um gran-
de destaque ao feito e um jornal inglés
escreveu um grande titulo na primeira pa-
gina “A Inglaterra ja nGo é uma llha”.

Dois dias depois, Latham volta a tentar
a travessia desta feita a bordo de um An-
toinette VII, mas de novo a poucas milhas
da costa inglesa uma varia no motor dei-
xa-o ds portas do éxito. Blériot foi o gran-
de vencedor.

O Ano de 1909 marcado pelo éxito de
Blériot foi também o inicio de um periodo
que se estenderd até ao comego da Gran-
de Guerra, onde a aviagdo e o pensa-
mento aerondutico evoluiram rapidamen-
te, tornando definitivamente o aviGo um
imprescindivel instrumento civil e militar. Foi também a época dos grandes pioneiros:
os irmdos Wright, Santos Dumont, Breguet, Ferber, Blériot, Farman, Voisin, Latham, Dela-
grange, Robert-Esnault Pelterie, Garros, Verdon Roe e Curtiss entre outros.

Em 1909 muitas cidades europeias assistem pela primeira vez & demonstracdo de voo
de um avido. Delagrange voa em Roma e Copenhaga. Lambert em Haia. Blériot em Bu-
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careste. Guyot em S@o Petersburgo e Legagneux em
Viena, Estocolmo e Moscovo. Os franceses Brégui, Au-
brun e Velleton fazem vdrios voos com aparelhos Voisin
em Buenos Aires e no Rio de Janeiro.

Armand Zipfel, que no dia 17 de Outubro de 1909
fez uma demonstrac@o aérea em Lisboa na zona do
antigo hipédromo de Belém a bordo de um Voisin —
Antoinette, tinha ja efectuado no inicio do ano a pri-

meira demonstrag@o aérea em Berlim no aerédromo
de Tempelhof onde mais tarde seria construido um
grande aeroporto.

Facto também muito significativo para a Aviagdo
foi a inaugurac@o no dia 25 de Setembro de 1909, no
Grand Palais em Paris, do Primeiro SalGo da Locomo-
¢do Aérea organizado pelos construtores de avides

Hubert Latham aos comandos do monoplano Antoinette

- [ ¥ 1 - L i
Robert Esnault-Pelterie a bordo do R.E.P Os irmdos Charles e Gabriel Voisin
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2 de Fevereiro de 1909, Armand Zipfel voando em Tempelhof,
Berlim, aos comandos de um Voisin

Blériot, Breguet e Voisin com o alto patrocinio do Aero-

clube de Franca. Pela primeira vez, os avides sdo apresentados numa exposi¢do auté- Santos Dumont no seu

_ .. . ~ , Demoiselle, aeronave propul-
noma e fora da sec¢@o da Aviagdo que tinham sempre reservada no Saldo Automével sionada por um motor de 30
de Paris. Hp de dois cilindros e com

Lo . L Lo e S L~ 118 Kg d
Com o primeiro Saldo de Aviacdo a Aerondutica impoem-se definitivamente. O aviGo apenas g depeso

deixa de partilhar o espago com os automéveis e torna-se ele préprio o centro das aten-
coes. A Aviacdo impdem-se também como uma actividade desportiva relevante, outro
dos factores importantes para a consolidacGo do seu répido progresso a partir de 1909
foi a organizagdo de encontros (meetings) aeronduticos patrocinados por grandes indus-
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Primeira Exposicdo Internacional de Aeronouﬂco em 25 de Setembro de 1909, no Grand Pa|o|s em Paris

triais que ofereciam prémios monetdrios para os
vencedores das vdrias categorias a concurso. Os
prémios dos mecenas e também dos jornais ultra-
passavam facilmente os 10 mil francos (hoje cer-
ca de 36 mil euros).

A Franga torna-se o centro da Aviacdo mundial
concorrendo para o facto a demorada estadia no
pais de Curtis e dos irmaos Wright, que se fixaram
uma temporada em Pau onde formaram com o seus
aparelhos alguns nomes famosos da aviagdo fran-
cesa como Tissandier, Lambert, Leblanc e Guyot.

O primeiro grande festival mundial de aviacao
decorreu entre 22 e 29 de Agosto em Reims. O
Meeting de Reims, ou a Grande Semana de Avia-
¢do da Champanhe como se chamou, foi um

grande encontro em que estiveram em jogo pré-

Ao centro da imagem,
o Presidente da Republica mios no valor de 200 mil francos (700 mil euros nos valores de hoje) e com a partici-
Francesa, Msr. Falliéres, duran-
te a visita a Exposicdo

Internacional de Aerondutica, O Grande Prémio — 50 mil francos, foi para Henri Farman que com um biplano Far-
em 1909

pacdo de muitos aeroclubes europeus e 35 avides.

man, voou 180 Km.
O Prémio de Velocidade foi para Glenn Curtiss, 10 mil euros. Com um biplano Herring
Curtiss percorreu um circuito de 30 Km em 25°39“.

10 MAISALTO



Prémio Volta de Pista, velocidade num
circuito de 10 Km, foi ganho por Louis Blé-

riot, 7 mil euros, que percorreu a distan-

cia com um Blériot 12 em 747", e Ld e —

e ‘—n_—rr- P e

Prémio de Altitude, 10 mil francos, foi ga-
nho por Hubert Latham que num mono-
plano Antoinette chegou aos 155 metros.

Prémio de Transporte de Passageiros, 10

| =
Voisin, exposicdo de 1909

mil francos, foi para Henri Farman. Com
um biplano Farman voou 10 Km com dois
passageiros durante 10" 39”.

Taca Gordon-Bennett, 25 mil francos, prova de velocidade num circuito de 20 Km foi
conquistada por Glenn Curtiss num biplano Herring Curtiss com o tempo de 15’ e 50”. B
S S

Depois de Reims muitos outros festivais se sucederam. Contudo, o Meeting de Bres- 2

cia, realizado entre 5 e 20 de Setembro, tornou-se famoso pela referéncia que Kafka
Ihe faz no seu livro “Os Aeroplanos em Brescia”:

“Uma longa pausa e Blériot estd no ar, por cima das asas vé-se o seu corpo
hirto, as suas pernas estdo mais abaixo que a parte do mecanismo. O sol decli-
nou e por baixo dos baldaquinos das tri-
bunas ilumina as asas suspensas”!.

Em 1909 a revista de aviagdo L'Aérophile

no seu nimero de Outubro dd conta de dois
voos do portugués Oscar Blank no aerédro-
mo de Issy-Les-Moulineaux (a cidade onde
Matisse viveu e pintou) nos arredores de Pa-
ris a bordo num monoplano Blériot XI. E
também em Janeiro de 1909 que Santos Du-
mont obteve a sua licenca de aviador emiti-

da pelo Aeroclube da Franga. H& 100 anos

a Aviagao triunfava. /&

Wilbur Wright, preparando
a descolagem aos comandos
do seu aviGo
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T TAPRIMERA EXPERIENCIA DEAMACAOEM LISBOA
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A eyl aviador Armand Zipfel mutes do laneamonte doe Isl gl wies
= arscensio de pemoplano. j=O0 pepoplins o pleso s, & 5 maciros de albien

Joshua Benoliel fotografou para a edicdo de 25
de Outubro de 1909 da “llustragdo Portuguesa”
o voo de Zipfel no Hipédromo de Belém



17 de Outubro de 1909

O biplano Voisin Antoinette a
caminho daquele que seria o pri-
meiro voo motorizado efectuado
por Armand Zipfel, em 19 de
Novembro de 1908,

na regido de Lyon

Foto Col. Archives Municipales de Lyon

O primeiro voo motorizado
de um mais-pesado-que-o-ar
em Portugal

Texto Alferes RHL Yann Araujo*

\
ﬁ s duas e meia da tarde do dia 17 de Outubro de 1909 descolou pela primeira vez

em Portugal uma aeronave motorizada.

Iu

Nessa “tarde desagraddvel” e ventosa no hipédromo de Belém ou de Pedroucos co-
mo também era referido, encontrava-se aos comandos do Voisin Antoinette da casa
francesa Irmé@os Voisin o jovem piloto-construtor Armand Zipfel (1883-1954), amigo de
inféncia e sécio de Gabriel e Charles Voisin. Tratava-se de um sportsman, um cavalhei-
ro de ideal romantico e pré-guerra, uma personagem quase diriamos evadida d’ “A Ci-
dade e as Serras”.

Entusiasta da Causa do Ar, tinha comegado muito cedo a construir planadores fruto
do seu engenho e da experiéncia que tinha do ramo de actividade familiar — o fabrico
de pianos e 6rgdos. O dominio da constru¢Go em madeira e da tensdo de cordas e
cabos era, nesta época pioneira que rapidamente se associou d marca dos avides de
pau e trapo, uma condic@o essencial.

Em 1906 efectuou o primeiro voo num planador de seu desenho e construc@o, sobre-
vivendo a experiéncia e ganhando alento para novas tentativas. Estas passariam obri-

gatoriamente pelo voo motorizado, que desde 1903 vinha sendo testado com sucesso

* Conservador do Museu do Ar
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Primeiro voo de Armand Zipfel em 19 de Novembro de 1908

Meeting de Reims,
altitudes atingida
durante a competicdo.
Gravura publicada na
“llustragd@o Portuguesa”

por pioneiros como Orville e Wilbur Wright
e Santos Dumont. Assim, dois anos apds os
seus primeiros voos em planador, jé tinha
produzido entre a fdbrica dos Voisin (em
Villeurbanne) e a sua prépria oficina (em
Vaulx), um rastico biplano, em colabora-
¢do com um jovem engenheiro, Maurice
Colliex. Um mais-pesado-que-o-ar, com
cerca de 500 Kg (peso bruto) e um motor
com perto de 50 cavalos de poténcia que
accionava um hélice de 2,10 metros de
comprimento, que ostentava o seu nome
no leme. Aos seus comandos realizaria a
19 de Novembro desse ano o seu primei-
ro voo motorizado e o primeiro da regiGo
de Lyon, de onde era origindrio. Escolhen-
do para terreno da pista um hipédromo (o
Grand Camp, em La Doug, entéo nos ar-
redores de Lyon), conseguiria fazer com
sucesso um voo direito de 400 metros de
extens@o, a menos de 3 metros de altura.
Tratava-se de uma pista “incomoda e até
perigosa” mas onde ao bem sucedido pu-
lo inicial se sucederiam, seis dias depois,

A

S, Y :_|1||- 1 3 . mais quatro voos sensivelmente a& mesma

i ETERETE A 5= altitude e na mesma extensdo, tendo mais
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tarde (a 1 de Dezembro de 1908) conseguido efectuar ~ Z===g= =
um voo dificil, em semicirculo e com mais de um qui- Ers ; ;
[6metro e meio de extensdo. TR £ v B kg :
Cfotaies et bais ..
W Hasenbsrde) -

A sua fama estava a partir deste momento garanti- N

da e, aos comandos dos aparelhos Voisin, seria dora- Ly
vante considerado um dos campedes do novo despor- & P
to que era a aviagdo. A sua vinda a Portugal logo a g :

4 N

ol e

seguir a demonstracdes na Turquia, passado menos

¥
L'n

de um ano sobre estes acontecimentos, conseguindo
executar, apesar do mau tempo, um voo de 200 me-
tros de extensdo a 8 metros de altura, constitui um

: Arbre -:- {ou .;.;z'é';-;nt S Emperewr
E P pendant. fes Hevices)

comeco prestigiante para a Aviagdo Nacional.

Com efeito, Armand Zipfel, enquanto piloto e ante-
passado dos modernos engenheiros aeronduticos, en-
contrava-se a época ao nivel de icones da aviacdo co-
mo Louis Blériot, Louis Charles Breguet, Glenn Curtiss,
Henri Farman e Hubert Latham, entre outros: era o sex-
to piloto francés, depois de Ferber, Farman, os Irmdos
Voisin e Delagrange. Pouco tempo antes de rumar a

Portugal e com apenas 25 anos, partilharia o espaco
com estes ilustres pioneiros em Agosto de 1909 du-
rante a Grande Semaine de I'Aviation realizada na

Champagne, em Reims — o primeiro encontro inter-

nacional da histéria da aviacdo. E, recorde-se, foi Ar-

e e
e e
e "

O percurso percorrido por Zipfel na sua
lemagne le prestige de I’aviation francaise”. Executaria por essa ocasido um dos primei- apresentacdo na Alemanha, em

2 Fevereiro de 1909

mand Zipfel que em pleno ambiente de pré-guerra foi

a Berlim com a responsabilidade de “défendre en Al-

ros voos motorizados em solo alemdo e o primeiro voo registado em Berlim, em terre-
nos onde poucos anos mais tarde nasceria o aeroporto de Tempelhof.

Exibicbes em tudo semelhantes a que o publico de Lisboa poderia ter observado em :| As experiencias de aviagdo

Armapd Zipfel, n'um biplano -‘fnilln-,i

1, reallsa hn'ia ng ng-ndmmu de Belem

7 os primeiros «vbos. em Partugal |
E' finalmente hole, ao moelo dia, l}_uﬂ ﬂﬂj

Lisboa em 17 Outubro desse ano, ndo tivesse Zipfel danificado ligeiramente o Voisin de
40 cavalos ao tentar voar com ventos demasiados fortes. Facto é que a aeronave era

hippodromo de Belem o aercplane. Folsin,

“de tal forma manobrdvel e segura que poucos minutos de voo bastavam para que o trinatado. peto. {ntrepldo  aviadar l_.i.n,,e, e

i inici i imei P i =L Armi : ] tar o= primelros oo
piloto iniciado fizesse os seus primeiros voos sem acidentes” e que a maioria dos voos I-,:‘,{:".Tn”ﬁ“ﬂﬁﬁ"r vae len I i
4 fei f linh =t Mr. Zipfol corlari o Mpu;u oM 0 0D mas

nessa época eram feitos, de facto, numa linha recta. 1| gestase bplano antes da | fiora da tarde, ro-
N . . e poiindo=St eRBEA

Na segunda-feira imediatamente a seguir a exibicGo, bem documentada pelo famoso | cios all sud:‘ 1#:-_

7 . . ~ 7 . i. . .-- T-'L'i,'l:.ﬂ'ﬂﬂﬂ ¥ i
fotégrafo Joshua Benoliel, a imprensa dava conta da reacgdo do publico presente. A 4| | ] ra n tarde o vento
1| ndo soprar mulio

violento,
0 enthusiasing ¢
{ grande @ assim o)
prova i quaniida- |
da de bllbeles ven- |
i didoz. As bhilhotel-|
ras abrem  4s
horas da manha.
Porim, tndo lova|
a epte quoo pri=
malro  vor sejoal- |
| feciuado  cérea dal
| bora da tavde, |
sempre  para mais |
tarde do quo para
L 5 mals eedo, |
.1/ T Mr. Armand -
Arimoond Zip ek priel - estd  entho- |
slasmado @ empenhado em dar befs todo o
ueilhaniizmo Gz experienclas que reallza,
| Este espectaculo, quo o dos mals  son=
lgacionags do scenlo, -serd  abrillantado por
s excellontas bandas milltares. Dovem ze-
I gistir 48 oxpeclonelas os srs. ministros da
| guorra o da marinho, além de wuitos oflicises
ﬁ-_ patents superior dus armas scienlificas,
A entrada para pedes & felta pela primelra
fentrada & 85 enrruagons, aulomovels o ceaval-
[efros enfram pela porta que fea proxima da
carrelra de tiro. L
- 0 servigo de policia & folle por um esqua-
. : -I': -~ ; ¥idrfio do lancelros @ por (40 pragas de infanta-
[ pifr s T e o ) Helans ks i

O publico presente pédromo de Belém rapidamente envolveu a aeronave acidentada

llustracdo Portuguesa, a proposito de Lisboa ter “finalmente [tido] a ocasi@o de assistir
a uma experiéncia de aviacdo”, referia que a performance observada no hipédromo de

Belém — que tinha sido “mais ou menos convenientemente adaptado” para a evolucGo

L R B RN RS e

Foto Joshua Benoliel
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Imagens de Joshua
Benoliel,apés a infeliz
occorréncia, editadas na
“llustragdo Portuguesa”
vendo-se o aviador no
centro da imagem
verificando o hélice do Voisin

de um avi@o — ndo tinha sido “completamente satisfatéria”: o voo “com o biplano de

sistema Voisin”, tinha causado “uma agraddvel impressdo no publico tanto [na] saida
do aparelho como na forma como [tinha planado]”, mas tinha sido interrompido por
um desastre, realizando-se apenas uma demonstracdo “de 180 metros”. Um acidente
motivado pela tentativa do piloto em fazer “uma viragem”, caindo o aparelho “brusca-
mente e [sofrendo] com a queda alguns prejuizos materiais”.

O Didrio de Noticias confirmava este relato de forma mais detalhada, tendo sido o
jornal que mais destaque deu a esta iniciativa, seguindo todo o percurso de Zipfel e do
seu Voisin em Lisboa.

Sabemos assim que a exibicGo chegou a estar agendada para o dia 3 de Outubro
mas que “por motivo de demora nas fronteiras francesa e espanhola o aeroplano Voisin
de Mr. Zipfel néo [tinha podido] chegar a Lisboa a tempo de se realizar” nesse dia “a
extraordindria Festa da AviacGo”, como vinha sendo anunciado.

O "maquinista da Casa Voisin” chegou a Lisboa acompanhando o avido apenas a 5
de Outubro, tendo nos dias seguintes a oportunidade de verificar durante a montagem
do motor que “tinha desaparecido uma importante peca do carburador que na sua opi-
nido ndo [podia] ser fabricada em Lisboa”, tendo sido portanto e imediatamente “pedi-
da telegraficamente a casa francesa”. “Infinitos contratempos”, que se avolumavam e
obrigavam ao adiamento da estreia do sport da aviagdo em terras lusas. Concluia o
Didrio de Noticias que “até que o motor [estivesse] em estado de poder funcionar [fica-
va], pois, mais uma vez, adiada a apetecida diversdo”.

A Festa da Aviagdo, “tao anunciada e desejada pelo publico”, realizar-se-ia finalmen-
te no dia 17 a tarde, altura em que “o distinto aviador Arnaldo [sic] Zipfel no seu magni-
fico aeroplano Voisin” voaria nos céus de Lisboa.

16 I MAISALTO



Campo de aviacao
no Hippodromo de

Belem

POR MOTIVO DA DEMORA nas fron-
teiras franceza e hespanhola o Aero-
pleno Voisin, de Mr, Zipfel, nio pdde
|echegar a Lishoa a tempo de se realisar
dmanhi 3, a extraordinaria

FESTA DE AVIAGAO

Por oste motivo flea esta transferida
para logo que chegue aguelle appare-

-y

9§ aar

lho, o que brevemente seri annun-
‘leiado.

A aviagdo em Lishoa

Teem sido infinitos o5 contratempes e dif-
ficuldades gue se teem opposto d apparicio,
iiio desejoda pelo pubiico, de aeroplano
‘F;:rlaln que serd tripulade pelo aviador Zi-
pler.

Gnntmtamgns de visgem, diffiouldades
gduaneirss, forsm successivamente ediando
o espectsonlo, até que a empreza promoto-
ra, julgando ter tudo em sea poder, o an-
noacion, affizande o8 respectivos partazes.
Na ocessifo de montagem do motor verifi-
cou, jpnl.'ém. o mechanico encarregado deste|
trabalho que da paixa tinha desappareeido)
uma importante pega do carborader que, ns
sua opinific, niio pode sar fabricads em Lis-
bos, & que, portanto, foi pedida telegraphi-
pamente {4 easa franoceza.

Até que o motor estoje om estado de po-
der funcoionar fica, pois, mais nma vesz,
adiada a appetecida diversfio.

HAan RSO 8 =E RO s

O acesso a pista-hipédromo era geralmente garanti-
do por comboio (40 réis) ou eléctrico (60 réis) a partir
do Cais do Sodré, e os pregcos comegavam nos 300 réis
para as cadeiras mais baratas, indo até aos 500 réis dos
lugares reservados. Havia espago para “carruagens e
automdveis até seis pessoas” (500 réis) e mesmo — nes-
ta festa moderna de um espectéculo motorizado — para
cavaleiros (1500 réis). Um espectdaculo “bem policiado”
e animado por duas bandas de musica.

Esperava-se uma “enchente enorme a calcular pelo
grande interesse que [estava] despertando esta sensacio-
nal novidade”, havendo cartazes afixados e bilhetes a ven-
da “nas tabacarias Neves, ao Rossio, e Africana, no Chia-
do”, prometendo-se “publicidade circulante nos carros
eléctricos [linha Cais do Sodré-Belém] no dia 16 durante
24 horas”. Alguns dias mais tarde a concorréncia aos bi-
Ihetes tinha sido “extraordindria, levando tudo a crer que
o aerédromo de Belém se [enchesse] por completo”.

AVIAGRO EH LISBOA

Ji nio é dmanhf, como se esperava, que
sa realisa a exhibigio do seroplano do avia-
dor Zipfer, no hippodromo, porgue 56 hoje
i noite ehega a Lisbos @ nio ha tempo bas-
baste para o apresentar ao publico. A proje-
otada mscensdo deve realisar-se oté meados da
proxima semana.

) 0 machinista da casa Voisin chegou hon-|
am-

_..-_-_—..-.*—_._..._._.-—a-.--—u-

| o -
~ Aviagde em Lishoa

l Pode desde ji garantir-se que é no pro-
;m:xlmu domingo, 10, que se realisa no Hippo
08 dromo de Belem a [esta de aviaco tio ane
a8 nuneinda e desejada pelo nosso publico.
198 E' pois n’aqualla favde que so apresents
¥0o distincto sviador Arnaldo Zipfel no son

magnifico seroplano Voisiu.

A enchente deve zer ¢norme a enloola

8 alpelo grendo Intorosse que estd desperlande
8 aesta sensncional novidade,
s A'manhi devem sor gfixndos os cartnzes
ini.|definltivos o postos 4 venda os billetes nss

da'tabacarias Noves, ao Rocio e Africana, no
o5 |Chiado,

[Fa

ro, A aviagdo no domingo
no,| yroje appsreceram os eartazes annunecisdo-

iNOipes das festas de aviagio no domingo no hip-
08.'podromo de Belem, as quaes algumas vezes
N0 g3 tiveram de ser adisdas,
ael " A  goncovrencia honlem aos loeaes onde
dalgsiio a4 venda os bilhetes foi extraordinaria,
tﬂﬂ‘.[]gvandﬂ tudo a erér que o aerodromo de
© Belem se enche por completo.
Ca-| A estas festas asgiste sua alteza o senhor
ay-infante D. Affonso, o8 srs. ministros da ruer-
X0- pq o (da marioha @ muiltos officiees de terra
in%,'g mar.
@r- (O aeroplano prompto, ji eellocado 20 cen-
de tro do hangar, aspresenia uma vista mages-
am= tnea,
tor,' Hontem estiversm muitos engenheiros no
‘10 hippodromo de Belem, havendo alguns que
re"a,lwuum horas a examinar o zeroplano e a
Gfisua machina, sendo unanimes em coneor
‘de, dar que ¢ o apparelho mais engenhoso gue
ano g homem tem inventado,
Mr. Zipfel que, desde que o seroplano es-

fu-i¢td montado, passa no hangar a maior parte

ide, do dia, teve palavras de elogio para & ma-

al-ingira ¢omo foi executada em Portugal a pe-
¢a do motor destinada a substituir a que
Ie-Idesappareced.

A multiddo esperada ndo corresponderia as expectativas e aos adjectivos da impren-

sa, mas estariam contudo presentes “Sua Alteza o Senhor Infante D. Afonso, os Srs.

Ministros da Guerra e da Marinha e muitos oficiais da terra e do mar”, todos empenha-

dos em assistir & demonstrag@o da novidade e tendo acesso privilegiado ao hangar on-

de estava o Voisin e Armand Zipfel, que ai passava “a maior parte do tempo”, sociabi-

lizando pouco, dizia-se.
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Hootem, no hypodromo de Pedron-
tigos, pelas 2 e meia dalarde, comeca-
<{ram como estavam aonunciadas, as ex-
periencias de aviagho pelo aviedor fran-
3| cez Armando Zipfel, experiencias gue
.| nfio deram o resnliado desejado, visto
ter havido avaria no aeroplano, que ca-
i|hin de uma altura de 8 melros em vir-
1l tude de uma falza mencbra provocadsa
pela violencia do vento.

Copsta-nos que depois de sorem re-
mediadas a8 avarias haverd novas ex-
3| periencias, que certamente chamario ao
.| hypodromo grande quantidade de gen-
3|18, pois é encrme o interesse em assis-
tir aos projectados voos do biplano Yoi-
sin.
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O aeroplano tinha sido ai montado e estava “colocado no centro do hangar, [apre-
sentando] uma vista magestosa” para os “muitos engenheiros” que se deslocaram a
Belém, local do primeiro aerédromo portugués. Alguns destes engenheiros levariam
“horas a examinar o aeroplano e a sua mdquina [motor], sendo unénimes em concor-
dar que [se tratava] do aparelho mais engenhoso que o homem tinha inventado”.

Pelas 14h40 todo o publico teve oportunidade de assistir ao “langamento” da aero-
nave naquela pista “pequena e [com] excessivo declive do terreno”: depois de uma
“saida (...) imponente”, planou “muito pouco tempo” até cair “desastradamente sobre
o lado direito da mdaquina voadora, torcendo um leme da hélice [sic], quebrando algu-
mas ligagdes das asas-planos [sic], alguns prumos sustentadores das asas, as rodas de
langamento, etc.”.

O publico, avaliado pela llustracdo Portuguesa em 5000 pessoas, acorreu pressuroso
“a informar-se do desastre e lamentando nédo ter tido a ocasido de averiguar da coragem

|II

e pericia do Sr. Armand Zipfel”. Das criticas e peritagens mais ou menos leigas sobre as
causas do acidente, inferia-se o seguinte: “a causa do insucesso do aviador [atribuia-se]
ao vento, que soprava rijo, e & manobra feita por Zipfel na ocasido de tentar uma curva
na direcgdo Norte; o biplano adquiriu uma carreira rdpida no lancamento [sic] e levan-
tou-se em voo mas a pequena altura, esta insuficiente para dar a volta ao aparelho.
Quando Zipfel viu essa dificuldade de marcha cortou a allumagem [sic] ao motor. Isto deu
resultado da queda imediata com os consequentes prejuizos materiais”.

Surgiu neste momento, com autoridade de especialista, a voz do piloto-construtor
e conhecido “poeta Jodo Gouveia”, observando que “Zipfel, (...) tendo-se elevado
a pequena altura néo [tinha tido] tempo de procurar a inclinagéo longitudinal”, daf
resultando o acidente. Reforcava dizendo que “em Portugal estas aterrissages [seriam]
sempre perigosas porque o vento sopra rijo e com persisténcia”, prevendo que a re-
peticGo da exibicGo agendada para a dai a uma semana poderia também ser aciden-
tada.

Sem dados meteoroldgicos, aerodindmicos ou fisicos adaptados ao voo, os acidentes
eram uma consequéncia natural de um desporto de alto risco praticado por autodeno-
minados cavaleiros do ar. No dia imediatamente a seguir ao das experiéncias de Zipfel
em Lisboa, o primeiro piloto Portugués [habitualmente referido como sendo o piloto
detentor da licenca n° 8 da Federag@o Aerondutica Internacional, FAI], Oscar Blanck,
sofria um acidente com consequéncias aparatosas em Paris, durante um festival aéreo
— a Quinzena de Paris, em Port-Aviation. Blanck “n@o estava inscrito” na festival e “ini-
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ciara hd pouco a sua aprendizagem como tripulante de aeroplanos”, mas j& dava “nos
aerédromos (...) provas de grande coragem”.

Assim, pelas cinco e um quarto da tarde do dia 18 de Outubro, mandou sair do han-
gar o seu monoplano Blériot e “subiu a altura de 15 metros, passando sobre as tribu-
nas reservadas. Ao tentar voltar a direita, efectuou a manobra “bruscamente”, tendo o
aparelho “[afocinhando] sobre uma parte do terreno do aerédromo destinada ao publi-
co e caiu desamparadamente no solo, alcancando na queda alguns espectadores”: a
hélice voou, “feita em pedacos, e o aparelho [ficou] reduzido a migalhas”. Feliz, o pilo-
to apenas sofreu ferimentos ligeiros, mas uma espectadora, “atingida por um pedaco
da hélice, ficou com uma perna decepada”, tendo ainda ficado feridos mas ndo grave-
mente, mais duas mulheres e um homem. Uma situagdo que valeria a Blanck um peno-
so processo em tribunal, de que sairia ilibado.

Entretanto, as suas declaracées a llustragdo Portuguesa revelavam a singeleza e peri-
gosidade do voo em 1909: com “soberba energia” afirmava que “[tinha sido] a segunda
vez que [tinha tripulado] um aeroplano: Cai. E 0 mesmo... continuarei!”. Depois de ter
experimentado manobrar a menos de 50 pés sobre as bancadas, julgava “poder atribuir
o desastre a um golpe de vento”, pois “na ocasid@o em que pretendia passar novamente
sobre as tribunas, o aparelho ndo obedeceu ao governo e desequilibrou-se, esbarrando
nos espectadores, nos quais, como é natural, se estabeleceu grande pdnico”.

Uma consequéncia do facto de nGo estar inscrito no festival nem tencionar voar nesse
dia “porque desejava primeiro examinar cuidadosamente o [seu] aparelho”. Contudo,
quando um “comissdrio da prova instou [consigo] para fazer a experiéncia e como o
mecdnico por sua parte também acedesse sem repugndncia, para mostrar que ndo
tinha medo, [subiul]”, com os resultados conhecidos.

Vida menos aventurosa que Oscar Blanck teriam Jodo Gouveia e Abeillard Gomes da
Silva, outro pioneiro portugués da aviacdo sendo, tal como Gouveia, construtor-piloto e
contemporéneo do voo de Zipfel.

Gomes da Silva, primeiro em Franga, no aerédromo de Issy-les-Molineaux e depois em
Tancos, procurava ser o criador do “primeiro aparelho de aviagé@o construido por um Por-

tugués”: em Franca testaria em 1909 um biplano com 7 m de envergadura por 6,50 m
de comprimento, com uma superficie alar de 25 m2, utilizando um motor Auzavé de 3
cilindros desenvolvendo 25-28 Hp para accionar uma hélice de 1,90 m a 1400 rotacées
por minuto, num peso total do aparelho de 198 Kg. Uma aeronave que para mais con-
tava com uma invengdo sua — “a estabilidade automdtica do aviGo” — e que incluia
“Portugal no niimero dos paises precursores da aviagdo”. Era naturalmente Gomes da
Silva um dos criticos da demonstragdo de Zipfel em Portugal, comentando acima de
tudo o facto de ndo ter cabido a um portugués a honra de rasgar pela primeira vez os
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¢do nacional.
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Quando o Voisin Antoinette entrou no dia 19 de Outubro nas “oficinas da casa FIAT”
em Lisboa para reparacdes tendo em vista nova demonstrac@o no dia 24 de Outubro,
Jo@o Gouveia tinha garantido um publico para a sua opinido e para a Causa do Ar.
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1909, JoGo Gouveia
prepara uma experiéncia
com um modelo

esperava-se agora

da festa de aviacdo no hipédromo de Belém”, “dedicada a imprensa” e com pregos dos
bilhetes “reduzidos, sendo os lugares reservados de 300 réis e a entrada geral 200 réis”.
O voo do dia 17, “no ultimo domingo [fora de] uma certa duragdo e longo [sic]”, mas
um espectdculo magnifico, com certeza bastante concorrido de
publico, pois que os precos [tinham sido] diminuidos” e se tinha como “provavel que

[seria] a Ultima apresentacGo” do discreto Armand Zipfel no hipé-
dromo.

Na segunda-feira, 25 de Outubro, os comentdrios a segunda
demonstracGo eram mordazes e até contraditérios dos termos uti-
lizados em dias anteriores: “as experiéncias anunciadas” ndo se
tinham realizado, “temendo o sr. Zipfel talvez com excessiva cau-
tela, os ventos que [tinham soprado] sobre o campo do hipédro-
mo”. No domingo anterior “I& se [tinha levantado] num voo mas,
hesitante e desconfiado, [tinha obrigado] o seu Voisin a um per-
curso de uma centena de metros, a altura inferior a oito metros”.

Na segunda Festa da Aviagdo, tinha-se simplesmente “[recusa-
do] a subir, porque os ventos eram ainda mais rijos que os do pri-
meiro domingo”, motivando a reaccdo do publico presente: “no
campo estavam alguns milhares de espectadores, que protesta-
ram, baseando as suas reclamacdes [no facto] de néo o terem
prevenido, porque os ventos jG eram excessivos para Zipfel desde
manha, e porque lhe garantiam que o aviador apesar de tudo se
aventurava numa experiéncia para um quarto de hora depois os
prevenirem do contrdrio e da resolucdo inabaldvel do Sr. Zipfel
em ndo subir”.

A conclusdo era de que publico portugués “néo [tolerava] facil-
mente estes sucessivos contra-avisos [e dai] a sua impaciéncia e

-'ﬂ

as vezes os seus protestos enérgicos”. Protestos que tinham levado a que logo no dia

24 “as bilheteiras do hipédromo [tivessem] de restituir o dinheiro do custo de alguns bi-

Ihetes”, uma situacdo que se arrastaria pelos dias seguintes, anunciada nos jornais.

Tratava-se de um “insucesso (...) para lamentar”, mas “o biplano Voisin, tripulado pelo
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Sr. Zipfel, ndo [era] certamente o que [se] ambicionava”. Esperava-se pelas “terceiras
experiéncias, jG anunciadas” em Lisboa em Outubro de 1909, reservando o Século para
essa altura uma “apreciagdo sobre o mérito do aviador francés”.

JoGo Gouveia, que dai a dois meses estaria na fundagé@o do Aero Club de Portugal e
apresentaria em simulténeo a Academia de Ciéncias o seu projecto de avido Gouveia
com 9 metros de envergadura e motor Anzani de 26 CV, publicaria uma carta no Século
passada uma semana sobre estes acontecimentos. Tratava-se mais uma vez do “Pro-
blema da AviacGo” e das “experiéncias em Portugal”, sendo notério o seu “desgosto de
ter sido um francés quem [tinha realizado] em Portugal as primeiras experiéncias de
aviagdo, quando compatriotas [seus se tinham] empregado, e com entusiasmo, no
estudo do interessante problema da conquista do ar”. O préprio Sr. JoGo Gouveia, re-
conhecia-se, de hd muito que “sonhava ser o primeiro a voar em terras portuguesas”.

IWIACAL

EG‘JATudns as pessdas
portadoras de
taldes, com a data de
2%, Eara o hippodromo
de Belem, podem re-

ceber hoje a sua im-
ortancia na rua do

1paro, 102, das 44
horas da manhi ds 4
da tap

No entanto e acima de tudo, Gouveia apontava o “facto realizado” e consumado de
que apenas quatro meses depois Louis Blériot ter atravessado o Canal da Mancha, ja
ndo se poder pensar na conquista do Ar como “um novo trabalho do fecundo escritor
Julio Verne, aquele extraordindrio vulto que tanta obra de vulgarizagdo cientifica [tinha
produzido]”. Algo que apenas duas décadas antes era considerado como uma “loucu-
ra [e] servia de desopilante nos intervalos de sessées académicas”, era nesse ano de
1909 uma realidade que se impunha e que trazia consigo uma condicionante bem inte-
ressante: como prever a evolugdo para as duas décadas seguintes?

Com efeito, “sabia-se tdo pouco e [tacteaval-se tanto que o raciocinio ndo [podia]
sem hesitacdes visionar o futuro por mais que a fantasia [lhes entre mostrasse] a proxi-
ma e maravilhosa idade do voo”. O festival de Reims fora um marco, na opiniGo de
Jodo Gouveia: o da “vitéria excepcional das mdquinas mais pesadas que o ar, até hd
pouco relegadas a fantasia dos cérebros onde se dizia pairar uma asa sob uma nuvem
de idealismo doentio”. E desse momento, “diriam um dia os historiadores: eis-nos, pois,
na primeira etapa do voo artificial”.

Gouveia possuia duas perspectivas, agora que a “industria nascente do automobilis-

mo aéreo [sic]” estava garantida e se “devia transformar numa fonte da riqueza”, for-

A primeira Direcgao do Aero Club de Portugal,
fundado em 11 de Dezembro de 1909, gravura
publicada no n° 100 da Revista do Ar
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mulando uma visdo politico-moral e outra de indole técnica que ultrapassavam — am-
bas — a ameaca da sua caducidade num prazo de 20 anos.

Verificava pertinentemente e desde logo que o espaco, outrora livre, jG ndo o era:

tinha bastado “que meia dizia de homens pairassem durante minutos para que o legis-
lador pusesse limites ao espago”. A “mdo férrea da lei [tinha ascendido] a vastiddo do
céu” e a legislacdo sobre os “aeromoveis [sic] jé [estava] feita e [supunha-se] que [pre-
visse] desde [logo] todos os casos da modernissima forma de locomogdo num espaco
de trés dimensdes”. A natureza humana
encarregar-se-ia, claro, de contornar os li-
mites da mado férrea da lei, e Gouveia es-
perava que “das vastas usines ja montadas
para explorar a nova industria [saissem]
dentro em pouco tempo, como dum cor-
tico ou dum pombal, bandos de insectos
e aves artificiais, levando no bico um ramo
de oliveira, uma conspirag@o, uma mensa-
gem de guerra ou uma caixa de bombons
explosivos que [deixariam] cair quando [en-
viassem] a lei um sorriso de cumprimen-
to”.
Apenas a seis anos do comeco da [°
Guerra Mundial, Gouveia previa com rea-
lismo que a Humanidade iria a curto pra-
zo subverter “melhor marca da mdquina
voadora (...) a [sua] quase absoluta inde-
pendéncia”: dificilmente se distinguiriam
as aeronaves “que [transportavam] um
pensamento de paz das que [guardavam]
a premeditacdo dum crime” entre as “cen-
tenas de aeronaves que dentro de vinte
anos [iriam cruzar] o espaco”.

A sua visGo ndo se tornava mais ro-
mantica ou idealista quando tecnicamente
procurava prever o “que [seria] o céu noc-
turno [dai] a vinte anos”. Contava Gouveia
com que, “pelo menos nas cidades e nos
suburbios”, o céu passasse a ser “singrado
de raios vagarosos ld muito ao alto, de
outros mais rdpidos a uma altura média
e de outros ainda extremamente velozes
quando a asa artificial quase [rocasse] as
arvores das avenidas, as estdtuas das pra-
cas, os tectos dos edificios”, estando ence-
rrada a era da “beatitude pensativa das
noites estreladas [e do] siléncio romanesco

das noites ao luar” em que as estrelas ja se

ndo distinguiam das aeronaves, que pas-
S - sariam “a dois mil metros de altura”.

A visGo de Gouveida,
gravura publicada na
“llustragdo Portuguesa”  Coutinho, previa que dentro de vinte anos seriam j& possiveis “as travessias ocednicas,

s

Antecipando-se em mais de uma década a aventura de Sacadura Cabral e Gago

em zonas de antemado estabelecidas para cada época do ano”, contando com o apoio
disponivel em “largas docas flutuantes pejadas de abastecimentos”.
Nesse ano de 1909 em que as “mdquinas de voar” disponiveis se deslocavam “a
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uma média de 65 Km/h, transportando uma média de 150 Kg de peso util (aviador e
esséncia [sic])” e eram capazes “jd, de prestar servicos a um exército em campanha”,
Gouveia subavaliava e encarava a intercepcGo e “perseguicdo aérea em aeroplano”
como algo “possivel, mas tdo contingente que em cem casos um sé vingarad”. No entan-
to, era para si evidente que os motores "Antoinette, Rep, Gnome e Darracq [deveriam]
ceder o lugar a turbinas de explosdo, tornando entdo mais fdcil a solugdo helicéptero,
que [era] uma das formas do mais pesado que o ar”.

A aviagdo iria transformar a arte da guerra s s s ow s G

Vo orn Bogo eastipndo, Mas e fal  oh sxgeinds,

JoE i Beal) —E' extenio & O Bimpl o

O Século llustrado, reflectiu com ironia
o acontecimento de 17 de Outubro de 1909

no dqual we doserovia o oathcier
veraas paiers de Boropfl Evisnd

e “o mesmo duelo que se [dava] entre a i s nks,
7 . ) vl

couracga e o canhdo” jé se tinha iniciado .‘:u:: E M— F'Qco P
il
“entre Krupp e as aves artificiais”, que ser- - hum
mp-!_hr L . . . iy
viriam “para reconhecimentos, transmis- ;:“::u‘: F= Hew
s@o de ordens e (...) de torpedeiros aére- m:,: =3
" " ~ - il
os” vendo o grosso das tropas “de tdo i dar
.. ~ _ bl res
alto dominio [que], ndo parecerdo for- in e vy
oma day
madas de homens mas de uma nova  mes min
‘. . " e go- :
espécie de formigas”. kol sty
o alto )
A chegada de Armand Zipfel a Lisboa ¢ eaw Fid
. . i g

com o seu Voisin Antoinette de 40 cava- | pela i
- NYOTTE, BrE
los, representava portanto para Jodo Gou- .-_I..,.,t Fazp
veia a chegada do século XX ao seu pais:  fagra. prt
s maFl
o advento dos tempos modernos. O que o .. cake
piloto francés realizara, para Gouveia, fo- ~ 1* ™™ weiy
ra efectivamente o primeiro voo em Por- M1 i
. gury

H ne o8 me
tugal, independentemente da sua exten- 0= i1
~ 7 7 E- )
sdo. Teriamos que esperar até 1912 para 2 Fi* ‘ake
que, nos céus do Porto, o piloto Léopold E‘m pir)
oa dn :j_
cobar n,_,_:
0O AEROPLAND mps [
Tl werl
OREGHE B Eemunrrcip b Peds 1 pava, :’ i
i

ra
deiy
&5
i
Jeh
Aex
0
in
oyul
f g
T
e
£
Erid
Lem
e
£en
ﬂ
faa 1)
5]
o
= pass
A
il
ZIPFEL o
Teha ninia o piscocs com man geila- Por e, quando canando desiviis malt
3 It dei no domisgo, & anls intsim Cala-me sobea & Lesla e ropente Lk
™ Wie we por cima da tmpeira U pingo, qualques cobi, mollo © fria} "
Fatramn, qual milhafre, nste mbsita iy
E* ellel o mmhﬂ.hd contente. aftn
H:fm 1o linda, com offeito Crael desillasol falsa alegrial ae &
N smeEm & viar d'siss maneira! Em wm carial mallissime, lndecents. . Ti
o Bdal eem o sambra mais ligeiny juca
eu e ot engriltar com dbc do prital Helmire,

FONTES

Trescartes executasse um voo de longa

AGRADECIMENTOS

L’Aérophile, de 1908 e 1909

Didrio de Noticias, Qutubro de 1909

llustragéo Portuguesa, Outubro de 1909

O Século, Outubro de 1909 e Novembro de 1909
O Occidente, Agosto de 1909

Diério llustrado ano de 1909

duracdo e altitude considerdvel no Mau-
rice Farman MF. 11, adquirido por meio
da subscricdo feita pelo Commércio do
Porto. /=

* Biblioteca Nacional, pelo apoio concedido na
pesquisa documental e iconogrdfica para a exe-
cugdo deste artigo.

¢ Archives Municipales de Lyon.

* cAvrA/1 Sar E. Domingos pela recolha de imagens
na Biblioteca Nacional.

MAISALTO |23



Gusmao apresentado o engenho

de “andar pelo ar” perante a corte.
Reproducéo fotogrdfica da pintura
original de Benedito Calisto,
executada na década de 30,

que se encontra em exposicdo

no Museu Paulista, em SGo Paulo, Brasil
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* O presente artigo representa a adaptacdo do autor
de parte da obra de sua autoria, “Portugal na aventu-
ra de voar” (VOL I), Julho de 1909, editada pelo
Jornal “Publico”.

Bartolomeu
de Gusmao

O Ill Centendrio das
experiéncias aerostaticas

Texto Henrique Henriques-Mateus™

deparei-me com um emaranhado disper-so de noticias de onde emergiam acgdes
inverosimeis, desamparadas grosseiramente pelas Leis da Fisica, ou refutadas perti-
nazmente pela sagacidade de alguma objeccGo solidamente sustentada por suporte
histérico. Vacilei entre vdrios escritos, titubeante, ou & nora — como se costuma dizer —,

Qucndo comecei a investigar a vida do padre Bartolomeu Lourenco de Gusmdo,

sem saber que rumo dar a pesquisa. Este esforco, tdo penoso e paciente quanto neces-
sdrio, ndo tardou em revelar-se compensador, pois permitiu-me realizar uma triagem,
onde se extinguiram quase todas as expressdes da minha indecisdo. Este modo de agir,
lento mas seguro, veio provar-me, que é sobre o sacrificio que se alicerca a satisfacdo,
ou, como diz a sabedoria popular, que nada de meritério se consegue sem esforco.

Feito o desabafo, aquilo que em linhas gerais vos posso transmitir sobre esta figura
polémica e mal conhecida da nossa Histéria — que tanto interessa a portugueses como
a brasileiros, porque a todos une —, é que a sua vida se repartiu, entre o ultimo quartel
do século XVII e o primeiro do século XVIII, no Brasil e na Europa, com muita vivéncia
em Lisboa e Coimbra.

Antecessor da Aerostagdo mundial, ndo tanto por a ter antecipado, mas por a ter
precedido no tempo, quando, no Verdo de 1709, realizou publicamente a primeira subi-
da e livre sustentagdo na atmosfera de um aeréstato de ar quente, o padre Lourenco
de Gusmao conquistou um lugar de relevo na Histéria da Aerondutica por ter sido o pri-
meiro homem que, comprovadamente, fruiu uma ascens@o bem sucedida; proeza que
ndo teve seguidores nem continuidade, mas que, mesmo assim, se constitui num suces-
so inédito, o qual lhe confere a primazia histérica do acto aerostdtico, antecedendo, em
quase setenta e quatro anos, ascensées que imortalizaram os irmdos Montgolfier.

Nascido em 1685, seguramente proximo de 19 de Dezembro, o futuro padre Lou-
renco de Gusmado recebeu nesse dia o Sacramento do baptismo na igreja da, entéo,
vila de Santos, sendo-lhe ali posto o nome de Bartolomeu Lourenco.

Com raizes familiares repartidas entre Portugal e a vila de Santos que o viu nascer,
Bartolomeu Lourengo de Gusmédo tem um vinculo com a terra Lusa, que se alarga, a
medida que se recua no tempo.

Portugués dos “Brasis” (nascido numa época em que o Brasil ainda ndo tinha exis-
téncia como estado independente), ou Brasileiro avant la lettre (tal como transparece
no Sermd@o que pregou em Janeiro de 1718 na igreja de S@o Jodo de Almedina), Bar-
tolomeu de Gusmao é, para nds, portugueses e brasileiros, um elo que nos une no uni-
verso da cultura Lusiada, e ndo um problema que nos separa.

Santista, nascido e baptizado na povoagdo fundada no litoral paulista, em 1536, por
Bras Cubas, Pascoal Fernandes, e Domingos Pires — que a colocaram sob a égide de
Todos os Santos, Bartolomeu Lourenco tinha em Portugal as linhas mestras da sua for-
macao cultural; facto a que ndo terd sido alheia a influéncia exercida pelo padre Ale-
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Figura da Nova Barca

impressa por Simdo
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Ferreira

xandre de Gusmao, que, em 1663, ocupara naquela
vila o cargo de vice-reitor do Colégio de SGo Miguel,
e que na data do seu nascimento (1685), exercia no
Brasil as fungdes de Provincial da Companhia de Je-
sus, responsabilidade que o obrigou a retornar a San-
tos, nesse mesmo ano, com a incumbéncia de nego-
ciar com as autoridades um entendimento para evitar
a perda do colégio que a Companhia ali possuia. Esta
miss@o, forcou o padre Alexandre de Gusmao a per-
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gressdo dos estudos de Bartolomeu, o padre Alexan-
dre de Gusmdéo se tivesse prontificado a fazé-lo ingres-
sar no Semindrio de Belém, um lugarejo da freguesia
da Cachoeira, parto da cidade do Salvador.

Foi nesta instituicGo que Bartolomeu Lourenco pas-
sou os anos seguintes, onde revelou a superioridade
dos seus dotes intelectuais e aptiddo natural para a
Mecénica; capacidades admiradas por todos sobretu-
do porque destas resultou a constru¢cdo de uma bom-

- -

manecer ali durante algum tempo, durante o qual
estreitou os lagos de amizade com os pais de Barto-
lomeu Lourenco. Esta amizade, que deverd ter sido
potenciada pela existéncia de algum grau de paren-
tesco entre eles, levou Jaime CortesGo a admitir” (...)
que o nome de familia Gusmao jd existia na sua as-
cendéncia, e que, possivelmente, sua avé materna era
aparentada com o célebre Padre Alexandre de Gus-
mao”. Possivelmente tio, mas ndo padrinho de Bar-
tolomeu Lourengo — o nome do padre Alexandre de
Gusmdo ndo consta na cépia da sua certiddo do re-
gisto de baptismo, pois nesse documento o padre
Anténio Correia Peres certifica que era — “Bartolomeu,
inocente, filho de Francisco Lourenco e de sua mulher
Maria Alvares, [a quem] baptizei e Ihe pus os Santos
Oleos. [Foram] Padrinhos, Luis Peres de Oporte [possi-
velmente “de o Porto”] e Ambrésia Aguiar, aos deza-
nove de Dezembro de seiscentos e oitenta e cinco
anos”. Parente ou ndo, sdo patentes os lagos de ami-
zade que ligavam o ilustre jesuita & familia de Francisco
Lourenco, ndo surpreendendo que, em 1694, no mo-
mento em que se perspectivou o problema da pro-

| | BN [ BT 1 | -1
SadAE DA S0 30 33D B

ba de dgua que permitiu a sua elevagdo, desde o ria-
cho Pitanga até ao edificio do Colégio beneficiando
todo o Semindrio, e que seria certificada, em 18 de
Janeiro de 1706. A certiddo, lavrada pelo seu reitor,
atesta a realidade e destreza da sua construcdo, en-
quanto se reconhece a sua autoria e utilidade.
Bartolomeu Lourenco frequentou o Semindrio de
Belém até 1699 ou 1700, fixando-se a partir de entGo
na cidade de Sé@o Salvador, onde ingressou no Colé-
gio de Jesus, naquele tempo, o estabelecimento de
ensino mais prestigiado do Brasil, instituicdo onde
ainda pairava a presenca tutelar do padre Anténio
Vieira. Desconhece-se qual terd sido o seu percurso
escolar, sabendo-se, unicamente, que Bartolomeu Lou-
renco desvinculou-se inesperadamente do Colégio de
Jesus, ainda durante o primeiro ano, tal como consta
no Catdlogo da Companhia relativo ao ano de 1705,
onde se |&: “Bartholomeus Laurentius Nov. Schol. Ex
oppido Sanctorum, anno 1701 dimissus”.
“Demissionado” da Companhia de Jesus, volunta-
riamente ou ndo, o facto é que Bartolomeu Lourenco
deixou o Colégio de Jesus da Baia. Bartolomeu Lou-




renco pouco mais tempo deverd ter permanecido em
Sao Salvadorda Baia, embarcando para Portugal ain-
da no decorrer de 1701, para aportar em Lisboa, pe-
la primeira vez, no decurso do més de Dezembro des-
se mesmo ano.

A sua chegada a Lisboa néo terd passado desper-
cebida, a fama das suas facanhas precedeu-o inexpli-
cavelmente (talvez por simples partida ou por exage-
ro de alguém); e tanto, que José Soares da Silva o
registou na sua Gazeta Composta em Forma de Carta
(espécie de didrio, manuscrito) como um menino pro-
digio, ao qual dava j& aquele foro malévolo de “en-
tradas de leGo” que, a cumprir-se o rifoneiro portu-
gués, nada lhe augurava de bom.

Protegido pelo 3° Marqués de Fontes desde o mo-
mento da chegada a Lisboa, supostamente por re-
comendagdo do seu protector, Bartolomeu Lourenco
deverd ter sido entdo resguardado da concupiscéncia
dos olhares maldosos que se quisessem aproveitar da
bizarria de que vinha eivado e da ingenuidade proépria
dos seus quinze anos, acgdo que explicard o facto de
ndo existirem na Gazeta de Soares da Silva quaisquer
outras aguilhoadas satiricas a seu respeito pois as
satiras s6 voltaram a dar sinal de si, 14 para o final do
ano seguinte.

O que terd feito o jovem santista em Lisboa, e quan-
to tempo ai se terd demorado, é assunto que hoje nGo
se descortina. Provavelmente, foi regente de estudo do
filho primogénito do 3° Marqués de Fontes, nessa
data com sete anos de idade, permanecendo em casa
daquele durante o tempo da sua estadia na capital.
Mas ndo existem provas disso, tanto mais que hd quem
o situe a frequentar a Universidade de Coimbra duran-
te o ano de 1703, facto que também ndo estd pro-
vado, porquanto o registo mais antigo de uma inscri-
cdo sua naquela Universidade data de 1 de Dezembro
de 1708.

Assim, o que se pode afirmar é que antes de 1705,
ou nesse mesmo ano, Bartolomeu Lourenco estava
de regresso ao Brasil; pois a 12 de Dezembro foi-lhe
concedido pelo Senado da Baia o “privilégio” do “ma-
quinismo para fazer subir a dgua”.

De volta a Baia, Bartolomeu Lourenco terd retoma-
do os estudos eclesidsticos, que, tanto quanto se
sabe, ainda ndo estavam terminados em 28 de Ja-
neiro de 1708, mas que terdo sido concluidos nesse
mesmo ano, jaG que ordenado padre, regressou a Por-
tugal, com o propdsito de se matricular na faculdade
de Cénones da Universidade de Coimbra, para pros-
seguir a formacado eclesidstica, o que veio a aconte-
cer, pois matriculou-se naquela Universidade a um de
Dezembro desse ano.

Foi num pais esgotado e abatido que o jovem pa-
dre Bartolomeu Lourenco aportou no final do segun-
do semestre do ano de 1708; num tempo em que o
Senhor D. Jodo V, entGo com apenas dezassete anos
de idade e recentemente consorciado com a Arqui-

duquesa Maria Anna de Austri, cumpria o primeiro
ano de um longo reinado.

Matriculado na Universidade de Coimbra, Bartolo-
meu Lourenco deverd ter regressado a casa do Mar-
qués de Fontes, provavelmente ainda antes do Natal,
admitindo-se, mais uma vez, com o intuito de instruir o
filho primogénito do marqués, e ocupado na tarefa de
dar corpo ao projecto da maquina voadora; gizando as
palavras para apresentar a El-rei a Peticdo reivindican-
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E X-
Folheto publicado
por Simdo Tadeu
Ferreira com o enun-
ciado da Peticao

do a posse, para si e para os seus herdeiros, de um “ins-
trumento para se andar pelo ar”, conquanto o mesmo
ainda ndo tivesse sido “posto por obra”, pois a maquina
voadora em que trabalhava era um modelo.

Ideados muito possivelmente no tempo em que
Bartolomeu Lourenco frequentava o Colégio de Jesus
da Baia como novigo, a mdquina voadora, e o “Ins-
trumento para se andar pelo ar”enunciado na Peti-
¢do, apresentam-se como duas pegas distintas do mes-
mo sonho de voar , sendo que:

— a “mdquina voadora” era um objecto construido
basicamente por papel e arame (objecto que, ascendia
devido a reacc@o provocada pelo aquecimento do
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ar contido no interior do mesmo, e que, por isso,
usava da boa Fisica, como afirmou em 1843 Fran-
cisco Freire de Carvalho);

— e o "instrumento para se andar pelo ar” (tal como
consta na Peticdo) um vislumbre do porvir, ideal sem
existéncia fora da mente do seu autor, onde se reflec-
tiam, na esséncia, algumas das ideias inculcadas na
Histéria do Futuro pelo padre Anténio Vieira.

Esta dltima afirmagdo sobre o “instrumento para se
andar pelo ar”, que é baseada no cotejo do texto da
Peticdo com o daquela obra vieiriana, tem pela fren-
te a contrariedade de a “Histéria do Futuro” sé ter si-
do dada ao prelo lisbonense de Antdnio Pedrozo
Galram em 1718 — contudo, sabendo-se que Bartolo-
meu Lourenco frequentou o mesmo semindrio baia-
no onde Vieira ensinou, figura-se pertinente admitir a
hipétese de que o jovem seminarista ali possa ter tido
contacto com o manuscrito daquela obra, ou com
uma cépia daquele.

Uns dias antes de 17 de Abril de 1709, Bartolomeu
Lourengo apresentou ao rei D. Jodo V uma Petigdo em
que lhe “suplicava” o Alvard de mercé “sobre o instru-
mento, que inventou para andar pelo ar, e suas utilida-
des”.

Este documento, que hoje se conhece sob uma
forma apdcrifa, tem sido contestado por diversos au-
tores; o que nos parece ser desprovido de razdo,
tanto mais que as palavras deste texto sGo confirma-
das pelas do Alvard expedido a favor do Padre Bar-
tolomeu Lourenco em vista do seu requerimento para
a navegacdo do ar, por ele anunciada e prometida.
Documento incontroverso, que tem dado azo a que
se sustente a tese de que o texto do Alvard teve por
base o da Peticdo, e que, assim, se proclame a origi-
nalidade do enunciado da Petigdo, posto que neste
documento apdcrifo se conserva o mesmo texto que
o autor fez chegar ao Desembargo do Paco.

E em resposta a Peticdo, o Desembargo do Paco
despachou o padre Bartolomeu Lourengo com este
surprendente Alvard do qual trancrevemos parte:

“Eu el-rei Faco saber, que o P Bartolomeu Lourenco
me representou por sua peticdo, que ele tinha descober-
to um instrumento para se andar pelo ar, da mesma
sorte que pela terra e pelo mar, e com muito mais bre-
vidade, fazendo-se muitas vezes duzentas e mais léguas
de caminho por dia; no qual instrumento se poderiam
levar os avisos de mais importéncia aos exércitos e a
terras mui remotas, quase no mesmo tempo, em que se
resolviam, no que interessava Eu mais que todos os
outros Principes pela maior disténcia dos meus Domi-
nios, evitando-se desta sorte os desgovernos das Con-
quistas, que procediam, em grande parte, de chegar
mui tarde a Mim a noticia deles; além de que poderia
Eu mandar vir todo o preciso delas muito mais breve-
mente e mais seguro, e poderiam os homens de negé-
cio passar letras e cabedais com a mesma brevidade, e
todas as pragas sitiadas poderiam ser socorridas, tanto

de gente, como de municées e viveres a todo o tempo,
e retirarem-se delas as pessoas que quiserem, sem que
o inimigo o pudesse impedir; e que se descobrirGo as
regiées, que ficam mais vizinhas dos pdlos do mundo,
sendo da Nagéo Portuguesa a gléria deste descobri-
mento, que tantas vezes tinham tentado inutilmente as
Estrangeiras.”

Encarada sob o ponto de vista da exequibilidade, a
Peticdo apresenta-se como um discurso profético —
visGo do futuro — que projectava o “instrumento de
andar pelo ar” para um tempo histérico ndo situdvel,
mas vindouro; no qual, uma vez arredadas as limita-
¢oes que a partida o conduziam no sentido da utopia,
se assumiria dentro da realidade, cumprindo-se en-
tdo a plenitude dos desempenhos previstos pelo in-
ventor “além das infinitas conveniéncias, que mostra-
rd o tempo” — como ele mesmo o afirmou. Bartolomeu
Lourenco omitiu no texto da Petic@o o facto de ainda

Iu

ndo estar na posse de tal “instrumento”, pois aquele
em que trabalhava, embora apto para tentar a ascen-
sdo diante do rei e da corte, era de reduzidas dimen-
sdes e de acgdo muito limitada, sendo, por isso, inca-
paz de protagonizar as proezas por ele anunciadas
naquele documento; — lacuna que daria azo a que
Soares da Silva classificasse a Peticdo, e o Alvard da-
quela resultante, como descarada verborreia, fruto de
prosdpia sem limites, onde a Unica “novidade” era a
que se apresentava “tdo nova como inesperado o ar-
bitrio que nela se insinua”. Noticia que, sem embargo
das opinides de Soares da Silva, a 22 de Abril se pro-
clamava, nas palavras de um autor até hoje inidentifi-
cdvel, como sendo “a maior novidade, que de presen-
te se oferece nesta Corte”.

“Novidade” que muito deverd ter sido do agradado
do Governo de El-Rei, e talvez até do proprio monarca;
posto que, na conjuntura em que o pais entdo se en-
contrava, a ideia de possuir um “instrumento” infinita-
mente poderoso e Unico, capaz de vencer as distdncias
em poucas horas e de superar as contrariedades da
orografia e as adversidades da guerra, era um sonho
que se acalentava com benevoléncia. Para além do
prognéstico do dominio dos céus, emanava do texto
da Peticdo um discurso prenunciador do Quinto Impé-
rio, onde, ao monarca portugués, parecia estar desti-
nada a graga de emergir sobre todos os outros reis e
nagdes da terrg; e a Portugal, a mercé divina de cum-
prir um destino sebastianico que tardava.

O cardeal Miguel Angelo Conti registava o assunto
do “invento”, em 19 de Abril de 1709, numa carta
enderecada ao cardeal Secretario de Estado do Vati-
cano, com a informacdo: — “Esta cidade encontra-se
entretida pelos discursos sobre uma proposta feita ao
Rei por um sacerdote do Brasil, vindo com os ultimos
navios, o qual pretende ter inventado uma nova nave-
gacdo para chegar a india sem tocar a Tramontana,
mas directamente por Levante e Poente; e também
um engenho para voar até com dez pessoas dentro,




e sobre isto se escutaram os pareceres de muitos mi-
nistros e matemdticos”.

A demonstracdo do invento, inicialmente marcada
para o dia do Santo onomdstico do rei, dia de Sao
Jodo, acabou por ser adiada por motivo de doencga do
monarca, até que, no comego de Agosto, o padre vol-
tou com “a sotaina adiante de El-Rei”, momento que
Soares da Silva registou, desta maneira, em determi-
nada pdgina da sua Gazeta: — “El-Rei os dias passa-
dos também o apertou de sorte a falta de respiragdo
que lhe sobreveio & sua queixa que a toda a pressa o
sacramentaram de noite; porém com a nova cura que
fez logo, estd com conhecida melhoria em um e outro
achaque e ja anda erguido e composto; como assistiu
a varias comédias que agora se fizeram no Paco e um
dia destes ao voador, que na sua presencga na casa do
Forte debaixo da das embaixadas foi fazer a primeira
prova do seu engenho, levando para isto um globo de
papel o qual dizia ele, que por si mesmo se havia de
elevar aos ares, metendo-lhe dentro uma vela acesaq,
e fazendo-o a primeira vez, voou ele com brevidade,
porque lhe pegou o fogo, e ardeu inteiramente, e para
isto hd mais de quatro meses que anda trabalhando
nas tais fabricas, que pudera fazer em quatro horas,
ao menos, ou ao mais em 24 como fez no segundo
globo, que levou no dia seguinte ao Pago, o qual se
ndo ardeu como o primeiro, fez o que qualquer fizera
porque gastado pela luz o ar, que continha dentro o
globo, o ar ambiente natural muito o arrebatou ao
alto da casa como ndo tinha outra matéria mais que
papel, e assim tornou outra vez a descer como subira,
sem fazer mais nada que é o que basta, para andar as
200 léguas por diq, e levar as 40 arrobas de peso. Se
isto se ndo vira ndo se crera”.

O acontecimento foi testemunhado pelo cardeal Mi-
guel Angelo Conti personalidade ilustre, que se juntou
em torno do rei para assistir as provas do engenho de
Bartolomeu Lourenco, foi assim descrito no Foglietto
di Awvisi entdo expedido para o Vaticano pelo Nuncio
apostdlico, na data de 16 de Agosto de 1709: “O su-
jeito, que como se comunicou faz tempo, pretendia
de querer fabricar um engenho para voar, fez por
estes dias a experiéncia na presenca do Rei havendo
formado um corpo esférico de pouco peso: mas co-
mo a virtude impulsiva ou atractiva parece ser consti-
tuida por espiritos [dlcool ?], estes pegaram fogo, e
queimou-se o engenho da primeira vez sem se mover
da terra, e da segunda embora se elevasse duas ca-
nas, igualmente se queimou; onde ele, empenhado
em fazer ver que ndo corre perigo a sua invencdo, es-
ta fabricando outro engenho maior.

Estes testemunhos, importantes, séo reforcados pe-
lo depoimento de Salvador Anténio Ferreira nuns pa-
péis intitulados Vdrias Noticias de Casos Acontecidos
em Portugal, onde este autor afirma: “(...) Em 6 de
Maio comegou o Padre Bartolomeu Lourenco, filho do
Brasil, em o lugar de Alcantara a fazer o instrumento

do ar para voar, como a seu tempo se dird (fls.47) [...]
a 5 (e ndo a 3 ) de Agosto de 1709 quis fazer o padre
Bartolomeu Lourenco exame, ou experiéncia, do in-
vento de voar, — e para isso foi a casa que fica debai-
xo das embaixadas, — que ndo surtiu efeito, porque
logo ao principio se queimou (fls. 52) [...] A 7 (e ndo
5) do mesmo més, veio o dito padre com um meio
globo de madeira delgada, e dentro trazia um globo
de papel grosso, metendo-lhe no fundo uma tigela

Explicacdo
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do Pde. Bartolomeu
de Gusmao (British
Museum)
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com fogo material; o qual subiu mais de vinte palmos
e como o fogo ia bem aceso, comecou a arder o
papel, subindo; e o meio globo de madeira ficou no
chdo sem subir, porque ficou frustrado o intento. E,
como o globo ia chegando ao tecto da casa, acudi-
ram com paus dois criados da Casa Real, para evitar
o pegar e haver algum desastre; assistindo a tudo Sua
Majestade com a Casa Real e vdarias pessoas (fls. 52,
v.°) [Informacdes que Salvador Anténio Ferreira alar-
ga com mais esta noticia] (...) 5% feira 3 de Outubro
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fez o padre Bartolomeu do Quental (sic) digo Bartho-
lameu L.co outro exame na Ponte da Casa da india
com o instrumento de voar, que tendo ja subido bas-
tante altura caiu no chédo sem efeito”. Este depoimen-
to, que aparentemente ndo é corroborado por qualquer
outro testemunho, parece ter a seu favor as palavras do
cardeal Conti, tanto mais que este informa que o “su-
jeito (...) estava empenhado em fazer ver que ndo
corre perigo a sua invengdo” pelo que “sta fabricando
altro ordigno maggiore”. Seria este “altro ordigno” re-
ferido pelo cardeal no Foglietto di Avvisi em16 de Agos-
to, o engenho supostamente apresentado em 3 de
Outubro na Ponte da Casa da india? Se assim foi, os
elementos histéricos disponiveis sdo ainda insuficien-
tes para ousar afirmd-lo.

Quando cotejados, os testemunhos de Soares da Sil-
va, do cardeal Miguel Angelo Conti e de Salvador An-
ténio Ferreira, apresentam uma diversidade de pontos
em comum que permitem inferir a convergéncia dos re-
latos sobre as circunsténcias e modo como entdo foram
conduzidas as experiéncias pelo padre Bartolomeu Lou-
rengo.

Pelos testemunhos, prevalece a ideia de que o padre
Bartolomeu se terd apresentado no Paco para demons-
trar as capacidades do seu invento, pelo menos, duas
vezes. Numero de apresentagdes que foi revelado por
Soares da Silva, e que foi confirmado pelo cardeal
Conti, no Foglietto di Awvisi”, onde este NUncio escre-
veu: “queimou-se o engenho da primeira vez sem se
mover da terra, e da segunda embora se elevasse duas
canas, igualmente se queimou”. Também Salvador An-
ténio Ferreira aponta para igual nimero de vezes, pois,
sobre este assunto, afirmou: “A 5 de Agosto de 1709
quis fazer o padre Bartolomeu Lourenco exame, ou
experiéncia, do invento de voar (...) que ndo surtiu efei-
to, porque logo ao principio se queimou (...) A 7 do
mesmo més, veio o dito padre com um meio globo de
madeira delgada, e dentro trazia um globo de papel
grosso (...) o qual subiu mais de vinte palmos”. E note-
-se, neste pormenor, como a altura indicada por este
autor como tendo sido aquela até onde montou o en-
genho durante a segunda ascens@o, néo difere muito
daquela que foi apontada pelo cardeal Conti; altura
que Soares da Silva situava numa cota semelhante ao
escrever “o arrebatou muito ao alto da Casa”, e que
Salvador Anténio Ferreira corrobora ao afirmar que “o
globo ia chegando ao tecto da casa”; testemunhos
que permitem que se deduza que o “corpo esférico de
pouco peso” apresentado no Pago pelo padre Barto-
lomeu se terd elevado, efectivamente, um pouco aci-
ma dos quatro metros e meio, tendo havido, asim, uma
ascensdo provocada, embora sem controle: — accdo
inédita que se apresenta em consondncia com as “duas
canas” do cardeal Conti, e com os tectos apontados
nos restantes testemunhos.

Quanto a forma dos engenhos, verifica-se que Soa-

Iu

res da Silva se referiu a “um globo de papel”, e que

o cardeal Conti afirmou ter sido um “corpo esférico
de pouco peso”, enquanto Francisco Leitdo Ferreira
escreveu que teria a forma de “um globo”, e Salvador
Anténio Ferreira, mais explicitamente, diz ter tido a
forma de um “globo de papel grosso”.

E quanto ao processo usado para obter o movimen-
to ascencional, Soares da Silva registou que aquele
“por si mesmo se havia de elevar aos ares, metendo-
-lhe dentro uma vela acesa”, enquanto o cardeal Conti
afirma que “a virtude impulsiva ou atractiva parece ser
constituida por espiritos [acrescentando que] estes pe-
garam fogo (...)"; elemento a que Francisco Leitéo Fer-
reira também se referiu quando escreveu que o globo
“subiu suavemente (...) e do mesmo modo desceu, ele-
vado de certo material, que ardia, e a que aplica fogo
o mesmo inventor”, facto também registado por Salva-
dor Anténio Ferreira, que, sobre isto, afirmou que foi
“metendo-lhe no fundo uma tigela com fogo material”
que o engenho do padre Bartolomeu Lourenco subiu.
Sendo assim, parece fora de ddvida que o engenho
apresentado no Pago Real se servia do ar aquecido
para obter a elevacdo na atmosfera, processo que de-
sencadeia a reacgdo que conduz ao movimento ascen-
sional; deduz-se assim que a mdquina voadora era um
aerdstato. E como os testemunhos sGo undnimes quan-
to a forma e comportamento da mdquina voadora que
o padre Bartolomeu Lourenco apresentou no Pago du-
rante o segundo experimento, depreende-se que terd
sido este engenho o primeiro baldo esférico de Ar
aquecido a lograr, comprovadamente, uma ascens@o
publica. Sucesso que confere a Bartolomeu Lourengo
a primazia histérica do acto aerostdtico; pois induziu a
livre ascens@o na atmosfera de um artefacto que cons-
truira com esse propdsito, gesto que, sé por si, ndo con-
tribuiu para o surgimento da aerostacdo, mas que,
apesar disso, ndo pode ser ignorado pela Histéria.

Apesar do obscurantismo histérico para onde foi
remetida a figura do padre Bartolomeu Lourenco,
os seus trabalhos aerostdticos nGo se encontram es-
quecidos. Recentemente, Richard P Hallion — um
autor conceituado e isento no actual panorama da
Histéria Aerondutica internacional — reconhecia que
“a primeira pessoa que, realmente, fez voar um pe-
queno baldo de ensaio, foi o jovem padre Bartolo-
meu Lourenco de Gusmao, nascido no Brasil”, por-
quanto, segundo Hallion, “Gusmdao se aproximou
mais do voo humano que qualquer dos seus pre-
decessores. Pois tudo o que |he restava fazer, depois
da sua tentativa bem sucedida no Paldcio das in-
dias, era apenas uma questdo de escala”. Infeliz-
mente, os seus trabalhos detiveram-se no momento
exacto em que deveriam ter sido encorajados, e tanto
quanto se sabe, o padre Bartolomeu Lourengo néo
Ihes deu seguimento, pois se assim ndo tivesse acon-
tecido — como pertinazmente sublinha Richard P
Hallion — “o nascimento do voo humano poderia muito
bem ter acontecido em Lisboa, e ndo em Paris”. =
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