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O NOVO SISTEMA DE ARMAS DA FORCA AEREA

Texto Tenente-Coronel ENGAER Hugo Mendes Sentieiro* Fotos Primeiro-Sargento Jodo Brito

Foram mc ) _ ofo CC
da Forca Aérea, chegou a hora de dizer adeus
ao Alouette lll e de dar as boas vindas ao Koala

* Chefe da Reparticdo de Logistica e Program Manager do Processo dos helicopteros Koala




Manha do dia 16 de fevereiro, Cérdoba, Espanha — Os dois primeiros Koalas da Forca Aérea Portuguesa, estacionados

lado a lado, aguardam o seu primeiro voo rumo a casa, Portugal.

Ao longo de 11 dias, a equipa de aceitacdo, liderada pelo Tenente-Coronel Carlos Carneiro, inspecionou, testou e voou

as duas aeronaves depois destas terem feito um longo caminho desde a linha de montagem onde foram produzidas,

em Filadéfia, Estados Unidos da América. O processo de aceitagdo comecou ai mesmo, em dezembro do ano pas-

sado, onde a mesma equipa durante cerca de trés semanas analisou, testou e verificou ao detalhe o cumprimento

de todos os requisitos técnicos e operacionais contratualizados. Apés esta primeira fase, os helicépteros foram par-

cialmente desmontados e rumaram a ltdlia, por via aérea, de onde seguiram por via terrestre até as instalacées da

Pegasus, em Cérdoba, empresa operadora de 28 helicépteros Koala e centro reparador autorizado e reconhecido

pela Leonardo Helicopters.

ste é o capitulo inicial de uma his-

téria, que se perspetiva longa, que

ligard o helicoptero Koala a histo-
ria futura da Forga Aérea e com um enor-
me legado deixado pelo seu antecessor, o
Alouette III (ALIII).

O INiCIO

A histéria dos Koalas na Forca Aérea co-
mecou a desenhar-se em meados de 2016.
Fruto do crescente esforco logistico neces-
sario para a manutencdo da frota de ALIII
decorrente da subita escassez de material
no mercado, da ndo continuidade do Uni-
co reparador de motores e ainda da inexis-
téncia de centros de reparacdo autoriza-
dos para efetuar as grandes inspecdes
tornara-se imperativo a sua substituigdo.
Dos 136 helicopteros ALIIl restavam ape-
nas seis em operacdo. A substituicdGo dos

Equipa de Aceitacdo

ALIIl ja estava prevista na Lei de Progra- e atendendo a situagdo da frota e riscos
macdo Militar (LPM) com as primeiras  associados a sua manutengdo, seria pre-
verbas disponiveis a partir de 2019, porém,  mente antecipar, na medida do possivel, o
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Remocdo da matricula norte-americana

projeto de substituigdo destas aeronaves.

O programa de substituicé@o iniciou-se
com a definicdo da tipologia da nova ae-
ronave atendendo, por um lado, ao perfil
de missdes e, por outro, ao «estado da ar-
te» dos helicopteros existentes no merca-
do. Foram andlisadas diversas opcdes no
que diz respeito a tipologia do helicopte-
ro, entre 0 monomotor e o bimotor e até
mesmo uma combinagdo de ambos, das
quais resultaram a decis@o sobre a manu-
tengdo da opgdo monomotor da qual re-
sultaria como mais adequada para a mis-
s@o de treino, assim como a solugdo mais
econémica atendendo ao orcamento dis-
ponivel. Quanto ao perfil de missées do
novo helicoptero, este seria semelhante ao
do seu antecessor, pretendendo-se um he-
licoptero para instrucdo de pilotos, busca e
salvamento costeiro, transporte, evacuagdo
sanitdria militar e apoio a Protecdo Civil.
Por limitagdes orcamentais cairia a capa-
cidade de armamento.

Decorrente do perfil de missées, e aten-
dendo ao «estado da arte» das solucbes
tecnoldgicas existentes e elevado grau de
fiabilidade das mesmas, foi definido um
ndmero minimo de cinco helicépteros co-
mo os necessdrios e suficientes para o
cumprimento das diversas missdes entdo
atribuidas. Mas a pensar no futuro, seria
adicionada ao contrato a opg¢éo de aqui-
sicdo de mais duas aeronaves para fazer
face a eventual participagédo da Forca Aé-
rea no combate aos fogos rurais. O futuro
que hoje é o presente.

O concurso foi lancado a 11 de maio de
2017 com publicacdo em Didrio da Re-
publica.

Nesta fase eram trés os concorrentes: a
Airbus Helicopters com o H125 «Ecureuil»,
a Bell Helicopters com 0 407GXP e a Leo-
nardo Helicopters com o AW119 Koala. O
calenddrio do concurso era apertado, pois
a urgéncia no procedimento impds um pra-
zo de apresentacdo de propostas curto,
até ao dia 3 de julho de 2017.

Dos trés concorrentes apenas a Airbus
e a Leonardo apresentaram propostas e a
9 de novembro de 2017 foi notificado o
vencedor: o AW119 Koala. Seguiu-se a fa-
se de negociacdo, a assinatura do contra-
to a 27 de dezembro de 2017 e o Visto do
Tribunal de Contas a 18 de julho de 2018.
Estava terminada a fase juridica, iniciava-
-se a fase técnica.
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O HELICOPTERO

O AW119 Koala é um helicéptero ligei-
ro, monomotor, com motor de turbina Pratt
& Whitney Canada PT6B-37A e avibnica
de Ultima geragdo Garmin 1000H NXi. A
sua concegdo foi baseada no helicéptero
AW109, helicéptero ligeiro bimotor, com o
qual partilha a fuselagem, cockpit e cabi-
ne de passageiros, sistemas elétricos, hi-
drdulicos e de combustivel. O facto da ar-
quitetura destes sistemas ser exatamente
a mesma em ambos os modelos, permite,
por um lado, a comunalidade nos com-
ponentes que se traduz numa mais ampla
e mais eficiente cadeia logistica e, por ou-
tro, traduz-se na expressdo que maior rele-
vo tem na aviacdo: seguranca. Pela sua
natureza, como bimotor, 0 AW 109 tem dois
sistemas de combustivel e dois sistemas
elétricos independentes, um por cada mo-
tor, e que se mantiveram inalterados no
Koala, o que permite a existéncia de re-
dunddncia, essencial para a seguranca na
operagdo, e que constituem caracteristicas
Unicas em helicépteros desta categoria.
Ainda pelo facto de partilharem a mesma
fuselagem partilham igualmente a mes-
ma capacidade interna, isto é, existem lu-
gares para seis passageiros, o maior da
sua categoria, e numa configuragdo de
evacuagdo pode levar até duas macas mais
dois lugares para assisténcia médica, po-
rém, a vers@o escolhida pela Forca Aérea
leva apenas uma maca, mais quatro lu-
gares sentados, fruto da opgdo por mais
combustivel que inviabiliza a colocagdo da
segunda maca. Dada a sua versatilidade

e diversidade de sistemas a bordo, este
helicoptero pode efetuar vdrias tipologias
de missdes, nomeadamente:

— Treino bdsico e avangado de pilotos de
helicopteros (inclui treino com éculos de

visdo noturna);

— Busca e salvamento costeiro (conta para

tal com um guincho com capacidade de
204 quilogramas, um farol de busca locali-
zado sob a cauda do helicéptero e flutuado-
res de emergéncia localizados nos patins);

— Evacuag@o médica militar (configuragdo

com uma maca e quatro lugares sentados);
— Transporte geral (pode transportar seis
passageiros com dois pilotos ou sete pas-
sageiros e um piloto);

— Apoio no combate aos fogos rurais (em
missdo de coordenagdo aéreaq, vigilancia
ou combate aos fogos com utilizagdo de
um balde).

Das missdes acima referidas aquela a
que correspondeu o requisito operacional
mais exigente é a de combate aos fogos.
O requisito determinava que o helicoptero
deveria ter a capacidade de transportar
uma equipa de ataque inicial constituida
por cinco elementos, a uma distdncia de
cerca de 90 quilémetros, manter-se no lo-
cal durante uma hora a efetuar descargas
de, no minimo 800 litros de dgua por des-
carga, e regressar d base de origem trans-
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portando de volta a mesma equipa. Tudo
isto sem reabastecimento e numa condi-
¢do atmosférica de ISA+20° ou, por ou-
tras palavras, com uma temperatura am-
biente de 35° Celsius ao nivel do mar. O
Koala, nGo apenas cumpre o requisito co-
mo supera-o de forma evidente; em vez
de cinco pode transportar seis elementos
com uma média de cerca de 900 litros de
dgua por descarga.

O bom desempenho deste helicéptero
é de resto bem evidenciado pelos nime-
ros: velocidade mdxima de 281 quiléme-
tros/hora (152 KIAS), velocidade de cru-
zeiro de 260 quilémetros/hora (140 KIAS),
alcance mdximo de 990 quilémetros, au-
tonomia até quatro horas e teto mdximo
de 6096 metros.

O maior responsdvel por este desem-

penho é, sem duvida, o motor. O motor
PT6B-37A, da Pratt & Whitney Canada
(P&WC), pertence a uma familia de mo-

tores, PT6, com enorme sucesso na aviagdo
comercial e militar, dispondo de diversas ver-
sdes que equipam helicopteros, avides e Tilt
Rotors como o AW609 da Leonardo. Na ver-
sGo presente no Koala, o PT6B-37A, com cer-
ca de 271 unidades em servigo acumulan-
do mais de 690.000 horas de voo, apresenta
um grau de fiabilidade extraordindrio. Da-
dos recentes fornecidos pelo fabricante, re-
ferentes aos Ultimos 12 meses, indicam to-
tal auséncia de falhas de motor em voo para
um total de 83.000 horas voadas. Atenden-
do a este valor, serGo necessdrias décadas
de operacdo para que a Forca Aérea possa
experienciar um Unico incidente.

Aquele que é, seguramente, o maior sal-

to tecnolégico que separa o ALIIl do Koala
encontra-se no interior do cockpit.

O cockpit do Koala apresenta uma ca-
racteristica jG@ bastante comum nas mais
recentes geracdes de aeronaves e que se
traduz na total auséncia de indicadores
analdgicos, quer isto dizer que se estd pe-
rante um Full Glass Cockpit.

O sistema de avidnicos do Koala é a mais
recente iteracdo do sistema Garmin 1000,
uma evolugdo do 1000H para o mais ca-
paz e moderno 1000H NXi. A evolug@o néo
se encontra a vista, na realidade, ndo hd
diferenga aparente entre os dois modelos,
porém, a versdo NXi estd dotada de me-
Ihores processadores, melhor desempenho
dos mapas, ecrd@ mais luminoso, mais fun-
cionalidades do software, mais leve, enfim,
ndo muito diferente dos normais upgrades
entre duas versdes consecutivas de um qual-
quer smartphone.

O sistema é composto por dois monito-
res policromdticos, o principal, designado
por Primary Flight Display (PFD), a direita
no cockpit, e o segundo, o Multi-Function
Display (MFD), a esquerda.

O PFD, conforme o nome indica, é res-
ponsavel por apresentar todos os dados
primdrios de voo, como velocidade, altitu-
de, atitude, posicdo, rumo, etc. Além des-
tes sdo ainda apresentados os principais
parémetros de funcionamento do motor.
Em suma, trata-se de toda a informagao
minima mandatdria para que a aeronave
possa ser pilotada em seguranca.

O MFD é um monitor multifuncional em
apoio ao PFD e que poderd ser configurado
de diferentes formas com diferentes tipos de
informagdo. Na missdo de treino, o MFD
pode replicar a mesma informacao do PFD
facilitando desta forma a interagéo entre
instruendo e instrutor. Em opc¢do pode apre-
sentar todos os par@metros do motor ou
ainda, e esta é sem davida a mais-valia des-
te sistema, pode apresentar uma imagem
com os dados de navegacdo.

Através de uma base de dados de nave-
gacdo e uma outra de obstdculos, o siste-
ma permite projetar uma imagem virtual
tridimensional do terreno, dando ao piloto
total conhecimento da situagdo com indi-
cacdo da orografia e, mais importante, avi-
so de obstdculos como torres de comuni-
cagdes ou até linhas de alta tensdo. A esta
tecnologia chama-se Synthetic Vision (Ima-
gem Sintética).

MAISALTO|13



A ceriménia de rececdo dos novos helicopteros foi presidida pelo Ministro da Defesa Nacional, com a presenca do Chefe
do Estado-Maior da Forca Aéreaq, toda a estrutura de topo da Forca Aérea, militares da Esquadra 552, elementos do Grupo
de Trabalho para a substituigdo do ALIIl e diversos convidados, militares e civis, destacando-se a representa¢@o autdrquica
local e o Vice-Presidente da Leonardo Helicopters.

Uma ceriménia simples mas simbdlica, marcada pelo momento de renovac@o, quase Unico para a carreira de alguns mili-
tares, o da chegada de uma nova aeronave.

A renovacao foi, alids, também uma marca nos discursos proferidos pelos trés oradores: o Diretor do Grupo de Trabalho
e Chefe da Divisdo de Operacoes, o Chefe do Estado-Maior da Forca Aérea e por fim o Ministro da Defesa Nacional, respe-
tivamente Coronel Paulo Costa, General Manel Teixeira Rolo e Prof. Doutor JoGo Gomes Cravinho.

A primeira intervencao foi do Coronel Paulo Costa, que fez a apresentacGo da nova aeronave com todas as suas valéncias
e capacidades.

Seguiu-se o discurso do Chefe do Estado-Maior da Forga Aérea que destacou o trabalho conduzido por todos aqueles que
contribuiram direta e indiretamente para este dia enaltecendo os desafios futuros, as novas missoes e o impacto da alteracdo
do dispositivo da Forca Aérea que afeta diretamente a Esquadra 552.

Por fim, as palavras do Ministro da Defesa Nacional, que destacou o facto de que estas aeronaves ndo irGo participar em
operacoes de combate aos fogos neste ano, ainda que o poderdo fazer em situagdes de emergéncia, mencionando que
2019 serd um ano de renovagdo e adaptagdo. As missdes da Forga Aérea sdo a prioridade.

Ap0s os discursos seguiram-se trés momentos marcantes, ndo apenas pelo significado préprio de cada um deles mas tam-
bém pelo que representam.

No primeiro momento, simbolo de uma longa parceria entre a Forca Aérea e a Leonardo Helicopters que comecou com
a frota de helicépteros EH101 Merlin no ano de 2005, o Vice-Presidente Vittorio Della Bella, acompanhado do General
Manager da Leonardo Portugal, entregou duas maquetas do helicéptero Koala, com as cores da Forca Aérea, ao Ministro
da Defesa Nacional e ao Chefe do Estado-Maior da Forga Aérea.

O segundo foi a béncdo das aeronaves pelo Bispo das Forcas Armadas e Forcas de Seguranca, Dom Rui Valério, acompa-
nhado pelo Capeldo Adjunto da Forca Aérea, Coronel Joaquim Martins. Uma tradicdo religiosa e cultural que acompanha
a Histéria da Forca Aérea que tem como Padroeira Nossa Senhora do Ar.

Por dltimo, o Chefe do Estado-Maior da Forca Aérea procedeu a entrega das Licencas Especiais de Aeronavegabilidade
ao Comandante da Esquadra 552, Major Gongalo Trindade, as quais consignam a aptiddo das aeronaves para o voo, em
seguranga, para o cumprimento das diversas missoes que lhe estdo atribuidas.

«A ceriménia termina com a expetante apresentacdo dos dois novos helicdpteros. Depois de uma sesséo dentro do hangar,
que os vai acolher, abrem-se os enormes portées que deixam a descoberto os dois helicdpteros na placa exterior.

O dltimo suspiro que antecede o inicio da operagGo.»

JRTUGUESA i
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A esquerda em cima, detalhe da assisténcia da Ceriménia de

Rececdo dos helicépteros Koala. Em cima, a entrega das ma-
quetas do novo sistema de armas da For¢a Aérea. Ao lado, Dom
Valério, acompanhado pelo Coronel Joaquim Martins, abencoa
o Koala com o nimero de cauda 29702. Em baixo, elementos
da Esquadra 552 Zangées e da Equipa de Aceitacdo
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O PRIMEIRO DIA

«De regresso a Cérdoba estd tudo pron-
to para o inicio da viagem.

Nas dltimas horas ultimam-se ainda de-
talhes no Processo de Aceitagdo, algumas
anomalias ainda por corrigir e muitos do-
cumentos para assinar.»

O Processo de Aceitacdo é um evento
Unico e individual, um por cada aeronave,
e é materializado com uma pasta consti-
tuida por vdarias dezenas de documentos
que identificam e caracterizam ao detalhe
as aeronaves. Todos os componentes, to-
das as anomalias encontradas e respetiva
resolucd@o, cada hora de voo voada e ca-
da acdo de manutencdo ja efetuada. Os
detalhes fazem a diferenca, a seguranca
estd sempre presente.

«Faltam apenas os dois dltimos documen-
tos que atestam a aeronavegabilidade de

.z

coptero e que certificam a sua con-

> CCY

di¢Go para o voo, a Licenca Especial de Ae-
ronavegabilidade (LEA) emitida pela Auto-
ridade Aerondutica Nacional (AAN). No fi-
nal da manha do dia 16 de fevereiro sGo
emitidas as LEAs, concluindo-se o Processo

de Aceitacéo e de CertificacGo. Os dois pri-

meiros helicépteros estdo finalmente pron-
tos, o voo para Portugal é o préximo passo.

O plano de voo é preparado ao detalhe,
e desse mesmo plano de voo fazem parte
os dois helicépteros ALIIl disponiveis na
Esquadra 552 que intercetardo os Koalas
junto a fronteira e os escoltarGo em voo de
formagdo até a sua nova casa.

Os oito elementos da equipa de aceita-
¢@o «fazem as malas» e preparam a sua
viagem de regresso a bordo dos novos he-
licépteros. A adrenalina corre no sangue
de toda a equipa, mas a comogdo naque-
le instante é bem maior.»

Tinham-se passado duas semanas de in-

tenso trabalho, muitas horas junto as aero-
naves, dentro e fora do hangar, e horas a
menos de descanso.

«Os helicépteros descolam as 17H30,
horas locais, e pouco mais de 45 minutos
depois alcangam a fronteira portuguesa e,
tal como programado, os dois ALIll I os
esperam a poucos quilémetros da barra-
gem do Alqueva.»

A chegada a Base Aérean.° 11, em Be-
ja, foi sem ddvida um momento emocio-
nante e carregado de emogdo. O momen-
to presente onde o passado e o futuro se
tocam.

Naquela tarde de sdbado, todos os ele-
mentos da Esquadra 552 Zangées aguar-
daram na placa pela chegada dos novos
helicopteros, contando mesmo com a pre-
senca de algumas familias daqueles que
durante semanas estiveram ausentes e que

contribuiram para este momento.

—
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«SGo muito bonitos — comentam alguns
dos que os veem, pela primeira vez, com
um esquema de pintura bem diferente do
seu antecessor.

Apbs alguns minutos de contemplagéo e
regozijo com os novos helicpteros regressa

0 momento de voltar ao trabalho. E neces-

sdrio preparar a ceriménia oficial de rece-
¢Go a menos de 48 horas de distdncia.»

O FUTURO
Estas foram as duas primeiras de um to-

tal de cinco aeronaves a serem entregues

no dmbito deste contrato. No decorrer de
2019 ser@o ainda entregues mais dois
helicépteros, durante o segundo semes-
tre, ficando o quinto e Ultimo para o inicio
de 2020.

Para a Esquadra 552 este é apenas o
primeiro de vdrios desafios que tem pela
frente nos préximos anos.

Para o ano de 2019, o desafio maior é
a reconversdo de toda a Esquadra para os
novos meios. Pilotos e mec@nicos tém um
enorme trabalho de readaptagdo pela fren-
te. Tal como ja descrito, o salto tecnoldgi-

co é enorme, porém, esse salto apenas se
tornard efetivo se as novas e maiores ca-
pacidades forem de facto aproveitadas na
operagdo destes meios.

Se o salto para os pilotos é evidente,
basta para isso admirar o cockpit, nGo se-
rd tGo evidente para aqueles que o mantém,
mas também aqui o salto é gigantesco. Os
conceitos de manutencdo tém evoluido
na mesma proporcdo que a tecnologia ao
dispor das tripulagoes, de tal forma que
uma diferenca de 50 anos na concessao
do ALIIl e do Koala é de facto um choque






