OUSAR VOAR!

Maria de Lourdes Braga de Sa Teixeira:
vencendo a forca da gravidade combate

esteredtipos

Texto Doutora Isabel Lousada*

Foi na linda manha de 1 de Junho do ano corrente,
prestes a sumir-se nos umbrais do século XX, que eu fui
largada na pista da Escola Militar de Aviagdo. Se-
melhante a avezita que subitamente se vé liberta de um
cativeiro de longos meses, entre as grades da sua prisio,
e que voa, voa, em pleno ar, respirando sofregamente a
sua pureza na imensidade do espago infinito, andloga
sensagdo senti, ao ver abrirem-se para mim, de par em
par, as portas do AR, e, sozinha, num a vontade, alegre
e confiante, a mdao firme na ‘manche’, numa ansia lou-
ca de subir, voei, voei enfim. .. 1

ste é o testemunho da reali-
Ezagdo de um sonho relatado
na primeira pessoa. Relendo a
sua descric@o, trazemos a me-
méria a experiéncia pioneira pro-

tagonizada por uma jovem por-

\

se torna a primeira mulher com brevet no ano de 1928,

tuguesa de vinte anos que assim

em Sintra. Outras haviam j& conquistado tal proeza,
alids a contraposicdo aquém e além Pirinéus aplica-
-se inequivocamente ao caso da aviagdo no feminino.
A atestd-lo basta nomear os casos da Franca e da
Gré-Bretanha? onde o espaco aéreo jd havia sido visi-
tado por mulheres. O préprio articulista da llustragdo,
Eduardo Frias, é sensivel a afirmacdo de Portugal no
quadro internacional através de Maria de Lourdes, no
seu artigo “Como se entra para a aviagdo”, ao recor-
rer & expressdo “A nossa Ruth Elder”3, para legendar
uma das fotos da aviadora portuguesa, capturada por
Mario Novais.

Atender apenas as palavras supramencionadas re-
duz a compreensdo do esforco drduo e meticuloso
implicado no percurso, até a conquista da meta téo
desejada. Se aquelas revelam um sentimento de re-
gozijo pela vitéria alcangada, outras ddo-nos conta
do que encobrem. Em entrevista ao grande jornal de
domingo, o Actualidades, Maria de Lourdes regista que
foi hercutlea a batalha travada para ir ao encontro da
sua vocagdo. Assim, obstdculos de natureza vdria que
teve de ultrapassar. Desde logo, a preocupacdo dos
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7 de Setembro de 1929, Maria de Lourdes Sa Teixeira, junto a
um Avro 548 do Grupo de Esquadrilhas de Aviacdo Republica
(GEAR), na Amadora

familiares mais proximos, tentando dissuadi-la de se-
guir um caminho que ndo se coadunava com as ex-
pectativas sociais em relagdo a uma adolescente
oriunda da média-alta burguesia. Na verdade, seu pai,
dotado de formagdo académica superior, opor-se-ia a
tais “voos”, vindo a ceder pouco mais tarde, ja que os
seus conhecimentos cientificos, enquanto médico, o
coagiam a dar primazia a saude de Maria de Lourdes,
a qual ao ser impedida de ingressar no treino, soma-
tizou a sua frustracdo entrando num processo de de-
bilidade fisica. A experiéncia do Dr. Afonso Henrique
Botelho de Sé& Teixeira falou mais alto do que as con-
vencdes sociais. E sua filha quem o reconhece:

— Entristecia-me muito tanta oposicio. Porqué? Que
mal havia em querer voar? Parece que emagreci de-
mais. Os meus chegaram a recear pela minha satide. O
médico surgiu na pessoa do pai, que me prometeu, que se
eu me alimentasse e nao me entristecesse, - o que era in-
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Maria de Lourdes Sa
Teixeira com o instru-
tor na Granja do
Marqués, junto a um
Caudron G-3

Ruth Elder em
Portugal com Cifka
Duarte a sua direita
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conveniente para a minha saiide — procuraria obter a
minha admissido na Escola.
— Cumpriu®.

Da atitude de seu pai pode ser dito: de opositor a
cooperante foi um passo. A época, a escola de avia-
¢do era militar e o ingresso feminino vedado, pelo que
as diligéncias do médico militar foram decisivas.

A aspiragdo de Maria de
Lourdes n@o deve ser vista co-
mo um capricho, mas como
uma vocagdo. SO esta leva
alguém a empenhar-se em
aprender, canalizando todo
o seu tempo e energia para
o treino fisico e mental, via-
bilizar o exercicio da vonta-
de para enfrentar obstdacu-

los e aceitar os inevitdveis sacrificios. Apelidando-a de
“verdadeiramente desportiva” o jornal O Globo dird a
seu respeito:

Apenas por espirito desportivo, por amor a aviagdo —
porque sim — fez o seu curso de aviadora, a despeito da
doenga que a afligiu durante ele, das naturais contrarie-
dades que sofreu das oposices e possivelmente da male-
dicéncia. Admirdvel rapariga essa, que resgatou com a

sua galhardia séculos de mazombice freirdﬁca5.

A determinagdo e o entusiasmo da instruenda con-
tagiaram o seu mestre, que a ela dedicou todo o seu
tempo e saber. S6 a convergéncia destes elementos
possibilita a eficaz alianga, da qual a nossa aviadora

tem consciéncia ao afirmar:

Devido ao esforco, solicitude e muita proficiéncia do meu
instrutor, capitido Craveiro Lopes, e & extrema gentileza
de todos os oficiais da Escola, aliados a minba grande
Jforca de vontade e & minha ambigio de todos os dias, con-

segui finalmente ultimar o curso no dia 6 deste mésb.

Esta percepcdo deixa-nos espago para abrir uma
panordmica mais arrojada. Ao expressar-se deste mo-
do, Maria de Lourdes avanca com um tipo de discur-
so que serve objectivos mais latos. Ela torna-se, ipso
factu, instrumento de um alcance multifacetado, tao
necessdrio a causa feminista de entdo, que se consti-
tui modelo emblemdtico do Conselho Nacional das Mu-
Iheres Portuguesas (CNMP).

Salientem-se as reivindicagdes feministas entre as
quais enunciamos as de maior urgéncia face ao clima
social vigente: consignar a convivéncia saudavel entre
homens e mulheres, quer em projectos sociais e civi-
cos, quer profissionalmente; viabilizar o ensino de mu-
Ilheres por homens; superar a diferenciagdo mulher/
homem sustentada na natureza bioldgica e, conse-
quentemente, ultrapassar o sofisma da “condigao fe-
minina” se restringir @ maternidade; valorizar a capa-
citagdo feminina visando ultrapassar diferengas de
ordem biolégica, intelectual e social.

Ao pugnar por todas estas alteragées e/ou transfor-
macoes dignifica-se a mulher, divisa do feminismo e
fonte de progresso, como este mesmo o entendia. E
precisamente neste quadro de circunstdncias que en-
contramos Adelaide Cabete, mentora do envolvimen-
to do CNMP numa campanha de angariagdo de fun-
dos para a compra de um avido, procurando desse
modo, dar asas a primeira aviadora portuguesa.

Durante o més de Janeiro de 1929 a imprensa pe-
riédica portuguesa acompanha interessada as inicia-

tivas tendentes a promover o avango da “aviag@o no




feminino”, providenciando os meios para que Portu-
gal pudesse ter uma representante a cruzar os céus.
Deste modo, entre outros, O Povo e o Actualidades
abrem palco para as entrevistas que se sucedem na
imprensa generalista a Maria de Lourdes e a Adelai-
de Cabete. Tal facto, permite-nos compreender a di-
mensdo nacional do movimento de apoio ao desen-
volvimento da aviagdo ao transcender os limites das
publicacoes especializadas. Uma reflexdo mais aten-
ta levar-nos-@ a afirmar que, em plena Ditadura Mi-
litar, os republicanos procuraram congregar esforcos
chamando a si esta causa.

Como nos dd conta o vespertino republicano O Po-
vo, na recepgdo feita pelo CNMP & jovem aviadora,
deliberou este grupo feminista “estudar a forma de
dar realizagéo prdtica a essa ideia”’, adquirir um aviGo
para a corajosa Lourdes Sa Teixeira. Os projectos pa-
ra viabilizar as suas viagens foram criteriosamente ana-
lisados por uma comissdo de senhoras do CNMP for-
mada para o efeito, e da qual faziam parte nomes da
sociedade civil portuguesa representativos de uma nova
geragdo de jovens ombreando com mulheres com uma
ja notavel e impoluta histéria de vida. Esta lista de eli-
te integrava os nomes de Elina Guimaraes, jovem
advogada, Sara Beirdo, escritora, Tetralda Teixeira de
Lemos, recém-licenciada em Direito, Maria O’Neill,
poetisa, e a activista Angélica Porto. Os titulos “A
aviadora portuguesa sempre vai ser proprietdria de
um aparelho?”8, “Uma ideia em marcha: O Conselho
Nacional das Mulheres Portuguesas tomou a iniciati-
va de um grande movimento para a compra de um
aparelho para a nossa primeira aviadora”?, “A nossa
aviadora: O Conselho das mulheres portuguesas reu-
ne hoje para tratar da compra do avido”10 e “A nossa
aviadora vai, de facto, ter uma avioneta?”!! mostram
a cobertura jornalistica feita, resultado de uma estra-
tégia delineada pela comissdo, visto que a coopera-
cGo da imprensa era tida como imprescindivel em
face dos resultados almejados. Naturalmente, inime-
ras iniciativas foram sendo gizadas de modo a atrair
atencdes e recursos resultantes. Sobretudo, na reu-
nido havida a 23 de Janeiro de 1929, cujo objectivo
era definir as linhas operacionais capazes de fazer
“interessar o pais num grande movimento em favor
da ideia da compra do avido”12 a ser oferecido & pri-
meira aviadora portuguesa, deliberou-se nomear sub-
comissdes. Salientamos a este propdsito a organiza-
cdo de espectdculos, concertos e encontros desportivos.
Neste dmbito, o CNMP propds a aquisicdo de uma ta-
ca alegérica para ser oferecida como prémio de uma
série de competicoes a realizar pelos clubes de fute-
bol da DivisGo de Honra. Para esse efeito, foi realiza-
da uma subscricdo da qual dd noticia o Boletim do
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CNMP Alma Feminina, apresentando uma lista discri-
minando as contribuicdes, que variavam entre 5$00 e
50$00, de cada uma das senhoras. Pela mesma pode-
mos constatar que a dindmica ndo ficou circunscrita a
Lisboa, estendendo-se também ao interior do pais'3.

Como ponto de partida, e paralelamente, tinha si-
do alvitrado langar uma subscri¢cdo publica. Dai que,
em 13 de Janeiro jd tivesse sido noticiado!4, pela nos-
sa aviadora, em entrevista dada:

Sim, foi o povo e especialmente as mulheres, com o seu
entusiasmo, a amparar os dois herdicos pioneiros da pri-
meira travessia Atlantico Sul. Com ele ainda se pode
contar. Eu propria tenho recebido de todos os pontos do
pais, das colonias e dos niicleos de portugueses no estran-
geiro, cartas de aplauso e de incitamento. Muitas senho-
ras falam-me com entusiasmo da carreira que escolhi e
na qual desejam ingressar também.

O CNMP liderado pela
médica Adelaide Cabete,
sua presidente, promove
a iniciativa tendente a
compra de um aviGo
para que Maria de
Lurdes, tendo obtido o
brevet de piloto-aviador
civil, em 6 de Dezembro
de 1928, “sulque os
espacos que levam dis-
tdncias longinquas o
valor da raca, a alma da
mulher portuguesa”.
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Sa Teixeira, ao centro,
com um grupo de alu-
nos e instrutores na
Escola de Aerondutica
Militar, na Granja do
Marqués, em Sintra

Acrescentando, ainda o mesmo periddico:

A Sr.a D. Maria de Lourdes mostra-nos algumas das
muitas cartas recebidas e, entre elas, uma duma senhora de

Moura, que revela uma grande paixio pela Aviagio'>.

Esta paixdo ndo era correspondida a época em
Portugal do modo desejavel, caso contrdrio, o modo
de a satisfazer — subscrevendo pecuniariamente a com-
pra do avido - teria sido alcangado recolhendo o va-
lor necessdrio entre as mulheres portuguesas. Curioso

serd de notar que o montante envolvido oscilava (fa-

Foto llustracGo, 1 de Dezembro de 1927

zendo jus aos valores referidos por esta nossa pionei-
ra da aviagdo), entre 50 e 60 contos.

Acresce as cifras avultadas, para a época, a situa-
¢do econdémica do pais dificultava a tarefa de reunir
os valores implicados na campanha, conforme pode-
mos ler num dos jornais que acompanhou desde a

primeira hora esta iniciativa:

A ideia, por ser bela, merece ser secundada. Dada, porém,
a crise econdmica que se atravessa, poucas esperangas nos
animam no resultado de tdo simpdtica iniciativa. O
nosso pessimismo, no entanto, nio impede que ao esfor-
o do Conselho Nacional das Mulheres Portuguesas de-
mos 0 nosso aplauso e que as suas ordens inteiramente
nos ponhamos'é.

Comprovada ¢é pois a forma como foi acarinhada a
ideia, tendo sido capaz de reunir a simpatia dos vdrios
intervenientes convocados e, quer da parte dos repér-
teres, quer das senhoras que animavam a sua campa-
nha, houve, em rigor, solidariedade. Logo, justificava-se
o cepticismo expresso com base nas condicionantes
econdmico-sociais como sendo o maior dbice ao su-

cesso da empresa iniciada. Assim se viria a comprovar.

Um ano depois, ainda ndo tinha sido possivel dar por
concretizada a compra do avido para Maria de Lourdes.
O Globo, em artigo publicado em 1930, associando-se
a causa da aviagdo, leva mais longe o seu testemunho
de apoio, langando um repto aos mais jovens, tentan-
do cativa-los, ainda que para tal pareca necessitar de
justificagdo prévia. Assim se compreende que a jovem
aviadora seja apresentada no inicio do artigo publica-
do com o titulo “o desporto aerondutico em Portugal”
reforcando-se com a nota: “E preciso, todavia que se
transforme numa manifestagéo de vida, numa afirma-
¢do de beleza. S6 o desporto aerondutico lhe pode im-

rr
i

primir esse cardcter. E preciso que a aviacdo civil, na

impossibilidade de ser comercial, seja desportiva.”17
Procura-se explicitamente demarcar a campanha da
aviagdo como “instrumento de morte” e, ainda, en-
contrar justificacdes, para a auséncia de resposta, que
radicam noutras esferas:

As mulberes portuguesas, decerto por timidez e os ho-
mens por falta de galanteria — e um certo despeito, que
se explica — tém deixado que essa subscri¢do se arraste
sem atingir ainda a cifra indispensdvel para comprar
um pequeno avido de desporto ou turismo com que seria
brindada a intrepidez da jovem aviadora.

Nao compreendemos tanta timidez e tdo torvo despeito,
por isso aqui apelamos, para que a gente nova, para os
rapazes e raparigas da mesma idade da aviadora D.
Maria de Lourdes, para que alentem essa subscrigao, jd
contribuindo jd fazendo a propaganda dela'®.

J& havia sido registado pela revista Do ar, que “o
gesto de Maria de Lourdes de Sd Teixeira tirando o seu
brevet, tem uma alta significagdo para nds aviadores,
no meio acanhado e mesquinho de Portugal”, reco-
nhecendo-se que:
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Presentemente, quase todas as nagoes cultas tém a sua
aviadora. A Inglaterra bate o record pois os seus clubes de
aviagdo ligeira estio cheios de mulberes-pilotos e na lista
dos records internacionais figuram jd nomes de algumas
miss e ladies. Temos hoje, também, a nossa aviadora'®.

Embora o meio portugués ndo primasse pelo van-
guardismo, como alids, em outros aspectos que se
prendiam com a prdtica desportiva no feminino, hou-
ve, contudo, segmentos da sociedade, defendendo a
prdtica da excelente virtude do exercicio fisico e, con-
sequentemente, favordveis a entrada da mulher nos
desportos e, também, na aviagdo. Antes, na primeira
pdgina, o Correio Desportivo, “semandrio de propa-
ganda da causa desportiva”, publicado em 23 de No-
vembro de 1925, na coluna “A mulher e os despor-

tos”, lanca um inquérito deixando-nos saber

Como na nossa terra poucas sio as senhoras que se dedi-
cam a exercicios fz’sicos, pensei, amdveis e gentis leitoras,
em solicitar o vosso concurso para descobrir a causa da
relutincia que pareceis mostrar pela prdtica dos despor-
tos. Em Portugal quase nao hd desportistas femininas e
essas raras apenas se dedicam a natagdo, ciclismo,
“lawn~tennis” e hipismo.

E, esse mesmo periddico, ao relatar a viagem do
trimotor Junkers Madrid-Lisboa, referindo que cons-
tituia mais do que motivo de interesse, o falatério ge-
ral dos lisboetas, na medida em que se esperavam
para breve as viagens regulares entre Portugal e Es-
panha, assinala, dando relevo, que entre os privile-
giados que o experimentaram “subiram ja quatro se-
nhoras, que vieram encantadas, com a maravilhosa
viagem que o “Junkers Ihes proporcionou”.

A ligacdo da presidente do Conselho Nacional das
Mulheres Portuguesas, Adelaide Cabete, a aviagcdo é
no entanto bastante anterior. Bastard para isso lem-
brar que, além de desempenhar a funcdo de médica
no Centro Nacional de Aviacdo29, foi proposta e elei-
ta primeira-secretdria da Assembleia Geral, sendo as-
sim a uUnica mulher a integrar os seus corpos direc-
tivos2! quando da sua criacdo. Néo serd despiciendo
lembrar a este propdsito que o interesse da feminista
Adelaide Cabete pelo pioneirismo feminino na avia-
¢do se vai manter pela vida fora. Alids, a forma como
ela o concebia articula-se com uma no¢do mais abran-
gente da realizagdo do ser humano, a qual vai infor-
mar a posicdo esclarecida que adopta e reivindi-
ca, universalmente, no respeitante a uma verdadeira
igualdade entre homem e mulher, em matéria de in-
tegracdo na vida activa. Como ela fez questdo em
afirmar:
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uma aviadora
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D. Maria de Lourdes tem os mesmos anelos. Foi a pri-
meira portuguesa que nos veio dar a prova que a mu-
lher nio € apenas aquele ‘bibelot’, aquele ornamento de
beleza cantado pelos poetas. As suas virtudes sao as vir-
tudes da raca, herdicas e destemidas. A mulher ombreia
com o0 homem nas suas aventuras, luta jd a seu lado com
0 mesmo ardor, igual coragem e temeridade. (...).

Ja tinbamos médicas, advogadas, notdrias, professoras,
etc. Podemos orgulhar-nos agora de contarmos com uma
mulber aviadora. O segredo da pilotagem aérea ndo é
exclusivismo do homem. A mulher venceu os espagos?2.

A bandeira que quis erguer segue-se a organizagdo
de grandes encontros de que foi a alma, entre os quais
salientamos o 1° Congresso Feminista e de Educagao
(1924) e o segundo decorrido em 1928. Também ago-
ra Adelaide Cabete envolve uma série de entidades
como a aviacdo militar, o Aero-Clube de Portugal, a
Associacéo dos Lojistas, o Grémio dos Artistas Teatrais,

o emirps, sshicimde ¢ suitn prodi-
1

e uma ubin sagnliosie

w vk diisma Frigs
livas s
s s s el despoohes qoe osos

sl Brkieiinn=d & il fan l3er @e S,

o i Timda ssenkd e 1 de junbio de

[resiis @ suntires s
wdimboe X X, e v ful
phsta dn Fawmla Milinar

fan. Seiiielbanie & @ vesi gur
rmie s 1
Nivwire de heigiss menes, ¢

libpria ke iim

I Wonsl sl
ks, o mo senbo mals perie da

ko Cray
T P
[

ghirisss div ALK
Macial, @ [anLss i

5 ko nuasisin wrra|adios alranas-
naram borfesscmly o meld alsdema

A viagem leonine @ ksl sobremamral s
Limdirargh, Bl s

i NN Pl me

Aetimiiive purs e deeidir o

i, Batr iiap
el v umig

Ei.'\:r_\r_;vn__'lk'wmﬂ..u..-l_ bdat estada_

“E agora aqui estou,
bem-disposta, comparti-
lhando como companhei-
ra leal e amiga dedicada,
das vossas horas de
amargura sentindo con-
vosco as vossas dores, e
partilhando, se mo per-
mitirdes, das vossas ale-
grias e horas inesqueci-
veis de gléria.”
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A nossa sportslady
(1907-1984) confessa:

é preciso voar, sim;
mas faltam-me asas”

o Sindicato dos Profissionais de Imprensa e a Asso-
ciagdo de Futebol, visando “homenagear o triunfo da
mulher no campo das actividades humanas“23. O triun-
fo de Maria de Lourdes provava a saciedade, em seu
entender, que “a mulher pode ser feminista e femini-
na. Demonstra eloquentemente que a mulher vence,
porque ndo |he falta a inteligéncia, coragem, auddcia
e valentia”24.

Dificilmente se encontraria expoente mais adequa-
do para espelhar as ideais feministas combatendo es-

[ ——
A miden g b —

Crédito Biblioteca Nacional, Jornal Actualidades, 13 de Janeiro de 1929, pagina 5

il

teredtipos anti-feministas arreigados na sociedade de
entdo. A escritora Sara Beirdo, membro do CNMP as-
sinala em 30 de Outubro de 1927, em a Alma Femi-
nina, a passagem da jovem aviadora americana Ruth
Elder no nosso pais, notando:

A mulher, num periodo de retraimento estaciondrio, pou-
co figura nos grandes feitos.

Deficiéncia de educagio, austeridade de principios, es-
cravatura, empreguemos o termo, ndo lhe tém permiti—
do tomar parte activa nos grandes empreendimentos.
As americanas vém na vanguarda do progresso alar-
gando a sua esfera de accio, quebrando a velha rotina
dos costumes, pondo de parte preconceitos que nos tém
inutilizado os movimentos e quicd incapacitado para
encararmos a sério o problema da nossa situagio (...).
A sonhada igualdade até hoje uma utopia, temos que
a canquimzr com as armas que a natureza nos depés
nas mdos para atingirmos o calcanhar de Achilles” (... ).
Ruth Elder foi mais um raio de luz iluminando com a
grandeza do seu empreendimento, muitissimos espiritos
refractdrios a todos os gestos tendentes ao levantamento
das mulheres.25

QuVINDO A PRIMEIRA AVIADORA PORTUGUESA
sobre as suas lmpressdes,
e 0 seu grande somho

& sra D. Marie de Lourdes de S& Teixelrs
salide por intermedio de “Actualidadess"
as mulherss de Portugal = «

A primeira aviadora portuguesa para além de ser
jovem era determinada, corajosa, bonita, feminina, in-
teligente, fora bem sucedida, conforme relata Eduar-
do Frias:

Prestou umas provas magnificas — informam-nos.

Hd muito tempo que entre os candidatos ao brevet ndo
aparecia mais completa organizagdo de qualidades re-
queridas para um piloto. Poucos resistem as provas na
casa da tortura...26
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Terminou o curso em 6 de Dezembro de 1928, pilo-
tando um biplano Caudron, segundo o registo de ma-
tricula no Aero-Clube de Portugal?’, foi brevetada
pela Escola Militar de Aviagdo, em Sintra (Quinta da
Granja), tendo tido como instrutor o capitdo Craveiro
Lopes. As insignias de piloto aviadora recebeu-as, Ma-
ria de Lourdes de Sé& Teixeira, na comemoragdo do 9°
Aniversdrio do Aero-Clube de Portugal, em sess@o so-
lene, presidida pelo Marechal Gomes da Costa, na
qual foram distribuidos os brevets a Carlos Bleck, Sou-
sa Santos e Manuel Vasques?8, a que se seguiu um
baile de gala.

Regressando ao inicio desta histéria, que bem po-
dia ter comecado “era uma vez uma menina que so-
nhou ser aviadora”, como se de um conto se tratasse,
leva-nos a apreciar os momentos iniciais em que se
manifesta a sua vocacdo. Tanto a travessia do Atlantico
como a viagem a Macau exerceram nela enorme fasci-
nio, chegando a confessar que a viagem de Lindbergh
foi o momento decisivo para a deliberacGo de ser avia-
dora. Aos vinte anos “risonhos, que se os cruzdssemos
na rua ndo diriamos ocultarem uma alma herdica de

amazona”??, concretizara a sua vocacdo, contudo, o
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seu maior sonho, diz-nos, seria voar
num raid a Sevilha, logrando ser
a primeira aviadora portuguesa
a fazé-lo. ldeia grande face a di-
minuta adesd@o conquistada na
recolha do dinheiro necessdrio a
compra do Havilland que nunca
chegou a ter. Queria voar mas
faltavam-lhe as asas. Como vati-
cinou: “Estava, pois, o meu so-
nho mais perto da realidade”. Afir-
mava a promissora aviadora no
seu desiderato juvenil. E assim
poderia ter sido, ndo fora a sua
facanha ser pioneira em dema-
sia, antecipando-se ao “espirito
do tempo”, pois a politica aérea
e a conjuntura econémica portu-
guesa comprometeram o sonho,
remetendo-o para a “espuma do
tempo”30,

Pioneira aviadora de inegdvel
e meritério valor que |he foi reco-
nhecido em vida, e coroado na in-
temporalidade, pela designacéo
de primeira aviadora, que com to-
da a propriedade conquistou. A
semente fora langada, a seu tem-
po daria fruto. Dez anos volvidos
e veriamos surgiu no nosso pais
uma nova aspirante a voos mais
altos: Maria Amélia Amaral tornar-se-ia, entdo a se-
gunda aviadora portuguesa — nova esperanca, no ho-

rizonte da aviagdo no feminino! =

1 Do ar, 30 de Dezembro de 1928, p. 5.

2 A primeira mulher a voar em Franca foi Elise Roche — Baroness
Raymonde de Laroche (1886-1919) i.e. Mme de la Roche (obtém o
brevet em Margo de 1910), na Gra-Bretanha a Irlandesa Sophie Pier-
ce Evans (1897-1939) i.e. Lady Sophie (Mary) Heath a quem é con-
cedida a primeira licenga comercial em 1926 pelo ministério brita-
nico.

3 Trata-se da americana Ruth Elder (1902-1977). Curiosamente esta
pioneira da aviagdo, em Novembro de 1927, passa em solo nacional,
regressando de uma viagem de resgate ap6s acidente sofrido durante
0 Voo no seu american girl.

4 Actualidades, 13 de Janeiro de 1929, p. 5.

50 Globo, 2 de Janeiro de 1930, p. 7.

6 Do ar, 30 de Dezembro de 1928, p. 5.

70 Povo, 19 de Janeiro de 1929, p. 4.

8 Ibidem.

20 Povo, 21 de Janeiro de 1929, p. 1.

100 Povo, 23 de Janeiro de 1929, p. 4.

Mo Povo, 24 de Janeiro de 1929, p. 4.

12 ibidem.

13 Alma Feminina, n° 4, Julho-Agosto de 1929, p. 8.

14 Actualidades, 13 de Janeiro de 1929, p. 5.

15 Trata-se, possivelmente, de Julieta Carvalho, subscritora de Aima
Feminina que, por esta altura, trocava correspondéncia com a Direc-
¢do do CNMP

Maria de Lourdes Sa
Teixeira junto ao
Caudron G3 na Escola
de Aerondutica Militar
na Granja do Marqués

16 Actualidades, 31 de Marco de 1929, p. 3.
170 Globo, 2 de Janeiro de 1930, p. 7.
18 Ibidem.
19 po ar, 30 de Dezembro de 1928, p. 5.
0 Fundado em 16 de Fevereiro de 1914, instituiu-se no dia do més

seguinte, tendo sido nesse mesmo ano, a 7 de Maio, aprovada no
Senado a organizagdo da Escola Aerondutica Militar, englobando os
servicos de aero-estacdo e aviagdo e cuja criacdo ocorre no dia 14,
embora somente dois anos mais tarde tivesse comegado a funcionar
(veja-se Almiro, F., Resumo técnico histérico da aviagéo internacional.
Lisboa, Bertrand Irmaos, Lda., [1931].
21 Veja-se foto dos corpos directivos (lllustragGo Portugueza, n® 421,
16 de Marco de 1914, p. 331).
220 Povo, 21 de Janeiro de 1929, p. 1.

3 Ibidem.
24 Ibidem.
25 Alma Feminina, n° 1, Janeiro-Fevereiro de 1928, pp. 2-3.
26 llustragéo, 1 de Dezembro de 1927, p. 20.
27 Inaugurado em 11 de Dezembro de 1909.

8 Do ar, 30 de Janeiro de 1929, p. 10.
29 Actualidades, de 13 de Janeiro de 1929, p. 5.
30 Do ar, 30 de Dezembro de 1928, p. 5.

AGRADECIMENTOS

Fundacdo C. Gulbenkian/Biblioteca de Arte, Dr® Ana Barata;
Biblioteca Nacional, Dr Luis S&, Dr® Manuela Régo e Luis Cos-
ta Dias; Faces de Eva, Liliana Alcéntara (estagidria) e Museu do
Ar, Alferes Yann Araujo.

* Investigadora Doutora da Faculdade de Ciéncias Sociais e Hu-
manas da Universidade Nova de Lisboa, CesNova/Faces de Eva.

MAISALTO |23



